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WSTňP 
  

 

 

 

Oddanie do uũytku dĠugo oczekiwanego przez mieszkaœc·w Ŝwinoujŝcia tunelu Ġńczńcego 

wyspy Uznam i Wolin przyniesie olbrzymiń poprawŉ warunk·w przemieszczania siŉ w 

granicach miasta, otwierajńc jednoczeŝnie na resztŉ kraju. 

Zmiana ta niesie za sobń wiele pozytywnych aspekt·w zwińzanych z rozwojem oraz 

poprawń ũycia, jednak budzi r·wnieũ niepok·j mieszkaœc·w odnoŝnie negatywnego 

wpĠywu na istniejńcń infrastrukturŉ transportowń, przede wszystkim wzrost natŉũenia 

ruchu drogowego. Z r·wnoczesnym oczekiwaniem wysokiego poziomu ũycia ze strony 

mieszkaœc·w, powstanie tunelu wymusza na wĠadzach samorzńdowych dziaĠania na rzecz 

ograniczenia ryzyka ăzalaniaó miasta nadmiernń liczbń pojazd·w, co w konsekwencji 

oznacza koniecznoŝĻ podjŉcia decyzji w zakresie polityki transportowej, a w rezultacie 

decyzji prewencyjnych.  

Koncepcja Systemu Zarzńdzania Ruchem w Ŝwinoujŝciu to dokument, kt·ry zawiera 

przeglńd wniosk·w pĠynńcych z dostŉpnych analiz, przedstawia najwaũniejsze zagroũenia 

wynikajńce ze zmian, jakie czekajń miasto w najbliũszych latach oraz konsekwencje braku 

podjŉcia dziaĠaœ, a takũe zawiera rekomendacje i kierunki rozwoju infrastruktury 

transportowej miasta, sformuĠowane na podstawie udostŉpnionych danych. Pozwoli to na 

bardziej precyzyjne planowanie infrastruktury ulicznej z zachowaniem zasady 

zr·wnowaũonej mobilnoŝci, a takũe nada priorytet pieszym i rowerzystom, co wynika z 

charakteru miasta jako uzdrowiska. 
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UWARUNKOWANIA 

Odniesienia do dokument·w strategicznych kraju, regionu i miasta 

 

Ŝwinoujŝcie to wyspy zdrowia, nowoczesnych technologii i wielu kultur. Miasto, kt·re 

intryguje wyspiarskim poĠoũeniem i charakterem, stanowińc wyzwanie do r·ũnorodnych 

kreacji w kaũdej dziedzinie. Otwartoŝciń i goŝcinnoŝciń przycińga zar·wno turyst·w, jak i 

ludzi gotowych do podejmowania ũyciowych wyzwaœ. To miasto, kt·re warto zwiedzaĻ, w 

kt·rym warto inwestowaĻ ð po prostu warto ũyĻ1.  

 

Koncepcja systemu zarzńdzania ruchem w mieŝcie jest sp·jna z dokumentami 

strategicznymi obowińzujńcymi dla miasta Ŝwinoujŝcie: 

ü Strategia Rozwoju Miasta na lata 2014 ð 2020, 

ü Zintegrowany Plan Zr·wnowaũonej Mobilnoŝci dla Szczeciœskiego Obszaru 

Metropolitalnego na lata 2016 ð 2023,  

ü ZaĠoũenia do Polityki Transportowej (2015), 

ü Studium Wykonalnoŝci wraz z analizń koszt·w i korzyŝci ăUsprawnienie poĠńczenia 

komunikacyjnego pomiŉdzy wyspami Uznam i Wolin w Ŝwinoujŝciu ð Budowa 

tunelu pod Ŝwinńó 

ü Model ruchu dla miasta Ŝwinoujŝcia wraz z analizń planowanych inwestycji 

drogowo-ulicznych w ramach zadania ăSprawny i przyjazny ŝrodowisku dostŉp do 

infrastruktury Portu w Ŝwinoujŝciuó 

ü Studium Uwarunkowaœ i Kierunk·w Zagospodarowania Przestrzennego  

ü Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla Strefy Nadmorskiej 

 

Ponadto w analizie wziŉto pod uwagŉ: 

ü Pomiary natŉũenia ruchu drogowego na ulicach miasta Ŝwinoujŝcie 

ü Pomiary napeĠnieœ w transporcie zbiorowym 

ü Badania podr·ũy i zachowaœ komunikacyjnych 

 
1 Strategia Rozwoju Miasta na lata 2014 - 2020 
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Rysunek 1 Najbardziej obcińũone odcinki sieci ulicznej Ŝwinoujŝcia 

 

Polityka rozwoju miasta Ŝwinoujŝcie, jak r·wnieũ System Zarzńdzania Ruchem w mieŝcie 

musi speĠniaĻ zaĠoũenia dokument·w wyũszych szczebli, zar·wno na poziomie krajowym 

jak i wojew·dzkim.  
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Dokumenty w duũej mierze skupiajń siŉ na usprawnieniach zwińzanych z transportem 

zbiorowym, z kt·rych najwaũniejsze wytyczne to: 

V Modernizacja i rewitalizacja infrastruktury kolejowej 

V Budowa i integracja wŉzĠ·w transportowych wraz z tworzeniem infrastruktury 

dodatkowej w postaci parking·w Park and Ride oraz miejsc postoju rower·w Bike 

and Ride 

V Utworzenie wsp·lnego systemu informacji pasaũerskiej 

V Koordynacja rozkĠad·w jazdy ŝrodk·w transportu zbiorowego 

V Uruchomienie poĠńczeœ autobusowych dworc·w kolejowych z duũymi 

generatorami ruchu oraz obszarami zurbanizowanymi 

V Stworzenie Systemu Zarzńdzania Transportem Publicznym przy wykorzystaniu 

wsparcia system·w telematycznych 

V Zastosowanie do obsĠugi publicznego transportu zbiorowego pojazd·w 

nowoczesnych, ekologicznych, odpowiednich dla os·b niepeĠnosprawnych 

V Dostosowanie infrastruktury punktowej do potrzeb os·b o ograniczonej moũliwoŝci 

poruszania siŉ 

V Usprawnienie poĠńczeœ pomiŉdzy wyspami Uznam i Wolin 

V Zwiŉkszenie dostŉpnoŝci miasta 

V Zastosowanie rozwińzaœ telematyki w transporcie  

 

W nawińzaniu do powyũszych zaĠoũeœ, rozw·j miasta pod kńtem systemu transportu 

powinien skupiaĻ siŉ w gĠ·wnej mierze na stworzeniu zintegrowanych wŉzĠ·w 

transportowych, a takũe na usprawnieniu poĠńczeœ miŉdzyregionalnych pomiŉdzy 

Ŝwinoujŝciem, a pozostaĠymi wiŉkszymi miastami wojew·dztwa oraz kraju. Poza 

zwiŉkszeniem dostŉpnoŝci miasta, co jest wypadkowń budowy tunelu, naleũy skupiĻ siŉ na 

niwelacji negatywnego wpĠywu tunelu na zatĠoczenie ruchu na ulicach miasta. W miarŉ 

moũliwoŝci naleũy rozwijaĻ transport zbiorowy, aby w podziale zadaœ przewozowych jego 

udziaĠ nie spadaĠ, lecz pozostawaĠ co najmniej na podobnym poziomie jak w stanie 

obecnym.  
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Dokumenty strategiczne oszczŉdnie podejmujń temat dostŉpnoŝci Ŝwinoujŝcia do 

podr·ũy lotniczych, podczas gdy w kontekŝcie rozwoju turystycznego jak i biznesowego, 

jest on kluczowy. Zasadnym jest skierowanie uwagi na zapewnienie optymalnych poĠńczeœ 

pomiŉdzy miastem, a portem lotniczym Szczecin-Goleni·w, kt·re w przeciwieœstwie do 

mocno sezonowego i wyĠńcznie turystycznego niemieckiego Heringsdorfõu posiada 

znacznie wiŉkszy potencjaĠ Szczeciœskie lotnisko jest zlokalizowane w zasiŉgu jednej 

godziny jazdy samochodem, posiada r·wnieũ przystanek kolejowy, jednak obecnie nie 

istniejń bezpoŝrednie poĠńczenia szynowe ze Ŝwinoujŝciem pomimo, iũ takie jest dostŉpne 

np. do KoĠobrzegu. 

Tabela 1 Por·wnanie potencjaĠu port·w lotniczych w pobliũu Ŝwinoujŝcia 

Port Lotniczy Regionalflughafen 

Heringsdorf 

Szczecin-Goleni·w 

ObsĠuga pasaũer·w IV - X CaĠy rok 

Liczba pasaũer·w w 

2018r. 

31 038 598 663 

Destynacje w 2018r. Dortmund 

Stuttgart 

D¿sseldorf 

Frankfurt 

Zurych 

Bergen 

Dublin 

Kopenhaga 

Krak·w 

Liverpool 

Londyn 

Oslo 

Stavanger 

Warszawa 

Ŧr·dĠo: Urzńd Lotnictwa Cywilnego (www.ulc.gov.pl), dane port·w lotniczych 

 

  

http://www.ulc.gov.pl/
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PROGNOZA 

WpĠyw powstania tunelu na ruch w mieŝcie, w tym zmiany w zakresie 

mobilnoŝci mieszkaœc·w oraz turyst·w 

 

Istnienie liniowej infrastruktury drogowej w postaci tunelu drogowego, w miejscu staĠej 

przeprawy promowej, moũe oznaczaĻ zmiany w natŉũeniu ruchu drogowego na sieci 

ulicznej Ŝwinoujŝcia, jak r·wnieũ zmiany wyboru ŝrodka transportu i liczby podr·ũy przez 

mieszkaœc·w oraz turyst·w.  

Niekwestionowany jest wpĠyw tunelu na czas podr·ũy pomiŉdzy wyspami Wolin oraz 

Uznam. Szacunkowy czas przejazdu pomiŉdzy charakterystycznymi punktami po obu 

stronach Ŝwiny dla statystycznego dnia roboczego skr·ci siŉ mniej wiŉcej trzykrotnie z 40 

lub 52 minut w zaleũnoŝci od przeprawy promowej do mniej wiŉcej 16 minut. (Rysunek 2). 

 

 

Rysunek 2 Por·wnanie czasu przejazdu przeprawami promowymi i tunelem 
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PrzepustowoŝĻ nominalna tunelu wynoszńca w granicach 30 000. pojazd·w na dobŉ 

pomimo, iũ jest wyũsza niũ obu prom·w, jest ograniczona przez planowane wŉzĠy uliczne 

po obu stronach wlotu tunelu, a takũe przez samń konstrukcjŉ tunelu, kt·ra z uwagi na 

aspekty bezpieczeœstwa, pomimo klasy drogi w tunelu jako gĠ·wna ruchu 

przyspieszonego (GP), wymuszaĻ bŉdzie m.in. redukcjŉ prŉdkoŝci pojazd·w do 60km/h. 

Wartoŝci przepustowoŝci skrzyũowaœ sń o wiele niũsze i nie pozwalajń na przepĠyw 

wiŉkszej liczby pojazd·w, niũ okoĠo 930 w godzinie dla wlotu ronda i sń determinowane 

przez relacje nadrzŉdne na skrzyũowaniach co jest waũne gĠ·wnie w przypadku rond. 

Oznacza to, ũe w przypadku wystńpienia wyũszych natŉũeœ ruchu po kt·rejkolwiek ze 

stron Ŝwiny, ewentualne zatory mogń powstaĻ przed wŉzĠami, a nie w samym tunelu, 

kt·ry dodatkowo bŉdzie wyposaũony w system sterowania ruchem. Punktem, kt·ry 

posiada mniejszń przepustowoŝĻ, niũ tunel pod Ŝwinń jest rondo znajdujńce siŉ przy 

wyjeŧdzie z tunelu na Wyspie Wolin oraz tr·jwlotowe skrzyũowanie ulic Nowokarsiborskiej 

i Grunwaldzkiej. W zaleũnoŝci od wartoŝci natŉũeœ nadrzŉdnych na jezdni ronda, 

przepustowoŝĻ wylotu moũe wahaĻ siŉ miŉdzy 1 000 ð 1 800 pojazd·w. Podobne wartoŝci 

przepustowoŝci osińgane bŉdń dla wlotu ul. Nowokarsiborskiej na skrzyũowanie z ul. 

Grunwaldzkń. Dla skrzyũowaœ na wyspie Uznam te wartoŝci bŉdń niũsze z uwagi na innń 

geometriŉ skrzyũowaœ istniejńcych oraz planowanych, a takũe wartoŝci natŉũenia ruchu. 

Prognozuje siŉ, ũe nie przekroczń 1 000 pojazd·w na godzinŉ. Biorńc pod uwagŉ 

prognozy wg wskaŧnik·w GDDKiA2, wedĠug kt·rych dopĠyw pojazd·w do Ŝwinoujŝcia 

drogń ekspresowń S3 w roku 2023 bŉdzie na poziomie 12 000 pojazd·w, z czego okoĠo 8 

760 samochod·w osobowych, ryzyko wystńpienia bardzo wysokich natŉũeœ ruchu jest w 

pierwszych latach po otwarciu tunelu raczej niskie. Zatory mogń siŉ pojawiaĻ w zwińzku z 

sezonowym wzrostem ruchu turystycznego, kt·ry zostaĠ oszacowany w modelu ruchu na 

poziomie 25%. 

Prognozy natŉũenia z modelu ruchu wskazujń zatem na niskie ryzyko wystńpienia sytuacji 

ăzalaniaó Ŝwinoujŝcia samochodami w okresie bezpoŝrednio po otwarciu tunelu 

drogowego. Ma to gĠ·wnie zwińzek z chĠonnoŝciń miasta, czyli liczbń punkt·w atrakcji 

ruchu, kt·re bŉdń absorbowaĻ ruch drogowy. Bezpoŝrednio po otwarciu tunelu liczba 

takich punkt·w w mieŝcie nie ulegnie znaczńcemu wzrostowi. Zmiany w kolejnych latach 

sń ŝciŝle zwińzane z zarzńdzaniem mobilnoŝciń mieszkaœc·w oraz turyst·w, tzn. 

ksztaĠtowaniem podaũy miejsc parkingowych na wyspie Uznam, zwiŉkszeniem liczby 

miejsc absorbujńcych ruch oraz ukĠadem sieci ulicznej preferujńcym przemieszczanie siŉ 

samochodem, rowerem lub pieszo. 

 
2 Wymagania, zaĠoũenia i zalecenia do analiz i prognoz ruchu - GDDKiA 
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Model ruchu wskazuje na znaczne ryzyko zmiany zachowaœ komunikacyjnych 

mieszkaœc·w Ŝwinoujŝcia, obejmujńcy wzrost podr·ũy samochodem o ok. 25% (9% w 

pierwszym roku po otwarciu tunelu) w odniesieniu do roku 2042, wzrost liczby podr·ũy 

komunikacjń miejskń o ok. 24% oraz poczńtkowy spadek liczby podr·ũy rowerem o okoĠo 

7%, z docelowym wzrostem w prognozie dĠugoterminowej (rok 2042). Ostateczny podziaĠ 

zadaœ przewozowych jest jednak silnie zaleũny od wybranego sposobu zarzńdzania 

mobilnoŝciń mieszkaœc·w i turyst·w na lewym brzegu miasta, poniewaũ samo powstanie 

tunelu nie oznacza drastycznego pogorszenia siŉ atrakcyjnoŝci roweru wzglŉdem zar·wno 

komunikacji miejskiej w podr·ũach pomiŉdzy wyspami (Rysunek 3). Na rysunku poniũej 

przedstawiono por·wnanie ŝredniego czasu przejazdu autobusem i rowerem pomiŉdzy 

wyspami Wolin i Uznam przy zaĠoũeniu ŝredniej prŉdkoŝci komunikacyjnej autobusu na 

poziomie 30km/h przez tunel pod Ŝwinń oraz poruszania siŉ rowerzyst·w przeprawń 

promowń Bielik pomiŉdzy brzegami, kt·rej czas przeprawy to okoĠo 10 minut. 

 

 

Rysunek 3 Por·wnanie czasu przejazdu z wykorzystaniem roweru i autobusu pomiŉdzy 

wyspami 
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Wysoki udziaĠ podr·ũy pieszych i wykonywanych rowerem moũe zostaĻ utrzymany, a 

nawet wzrosnńĻ, wyĠńcznie w przypadku praktycznego przyjŉcia scenariusza zarzńdzania 

ruchem na wyspie Uznam, zakĠadajńcego maksymalne usprawnianie poruszania siŉ 

pieszym, rowerzystom oraz pojazdom transportu zbiorowego, przy jednoczesnym 

tĠumieniu atrakcyjnoŝci przemieszczania siŉ wĠasnym samochodem, gĠ·wnie poprzez 

wydĠuũony czas jazdy. 

W przypadku braku dziaĠaœ w zakresie ograniczeœ dla transportu indywidualnego, podziaĠ 

zadaœ przewozowych ulegnie zmianie, gdyũ rower, przemieszczanie siŉ pieszo oraz 

transport zbiorowy nie bŉdń konkurencyjne dla mieszkaœc·w chcńcych podr·ũowaĻ po 

mieŝcie i przemieszczaĻ siŉ pomiŉdzy wyspami. Z uwagi na skr·cenie czasu podr·ũy 

poprzez budowŉ tunelu, alternatywa dla samochodu nie bŉdzie juũ atrakcyjna, co 

potwierdza model ruchu. Dodatkowym argumentem przemawiajńcym za zmianń podziaĠu 

zadaœ przewozowych na korzyŝĻ samochod·w osobowych sń wskaŧniki takie, jak np. 

wskaŧnik motoryzacji m·wińcy o liczbie samochod·w osobowych przypadajńcych na 1000 

mieszkaœc·w, kt·re kaũdego roku sń wyũsze dla miasta Ŝwinoujŝcie. W tabeli poniũej 

zestawiono dane historyczne dla miasta wraz z prognozń liniowń. WidaĻ z niej, ũe w 

momencie otwarcia tunelu w mieŝcie bŉdzie ponad 23 500 samochod·w osobowych. 

Tabela 2 Historyczna oraz prognozowana liczba ludnoŝci oraz samochod·w osobowych w 

Ŝwinoujŝciu 

Rok Liczba samochod·w osobowych Liczba mieszkaœc·w Wskaŧnik motoryzacji 

2009 14194 40765 348 

2010 14798 41475 357 

2011 15446 41516 372 

2012 16163 41509 389 

2013 16983 41371 411 

2014 17707 41276 429 

2015 18578 41152 451 

2016 19646 41115 478 

2017 20630 41032 503 

2018* 21756 40980 531 

2019* 21937 40271 545 

2020* 22739 39865 570 

2021* 23540 39400 597 

2022* 24342 38875 626 

2023* 25143 38290 657 

2024* 25945 37645 689 

2025* 26747 36940 724 
*dane prognostyczne 

ŧr·dĠo: dane historyczne pozyskane z UM Ŝwinoujŝcie 
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Na podstawie danych historycznych widaĻ, ũe wskaŧnik motoryzacji od roku 2009 do dziŝ 

wzr·sĠ o blisko 50%. Z prognozy natomiast wynika, ũe bŉdzie on r·sĠ, a w roku 2025 

osińgnie wartoŝĻ ponad 720 samochod·w osobowych na 1000 mieszkaœc·w. Jest to 

bardzo wysoki wynik. WartoŝĻ wskaŧnika motoryzacji dla roku 2018 jest por·wnywalna dla 

miast podobnych wielkoŝciowo do Ŝwinoujŝcia ð w MikoĠowie wskaŧnik wynosi 559 

samochod·w osobowych / 1000 mieszkaœc·w, w Szczecinku jest to 440 samochod·w 

osobowych / 1000 mieszkaœc·w, a w Sieradzu 619 samochod·w osobowych / 1000 

mieszkaœc·w. 

 

Rysunek 4 Liczba samochod·w wraz z trendem do 2025 roku 
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STRATEGIA I CELE 

Definicja cel·w strategicznych oraz operacyjnych jako podstawy dla systemu 

zarzńdzania ruchem 

 

 

 

Cel opracowania 

Podstawowym celem opracowania jest odpowiedŧ na wyzwanie z jakim muszń zmierzyĻ 

siŉ wĠadze samorzńdowe w planowaniu zmian w systemie transportowym miasta 

wynikajńce z utworzenia poĠńczenia tunelowego wysp Uznam i Wolin oraz marginalizacji 

znaczenia przepraw promowych w obsĠudze komunikacyjnej miasta. Pozytywnym 

aspektem budowy tunelu jest znaczna poprawa dostŉpnoŝci obu wysp dla mieszkaœc·w i 

turyst·w przede wszystkim poprzez radykalne skr·cenie czasu podr·ũy, jednak przy 

planowaniu zarzńdzania ruchem drogowym i rozwoju sieci ulicznej naleũy wzińĻ pod 

uwagŉ wydolnoŝĻ caĠego ukĠadu. W stanie istniejńcym ukĠad ten jest droũny i obecne 

wartoŝci natŉũenia ruchu drogowego nie generujń znacznej kongestii, poza kr·tkimi 

okresami szczyt·w komunikacyjnych. W przyszĠoŝci ruch ten moũe siŉ zwiŉkszyĻ, chyba, 

ũe zastosowane zostanie ograniczenie chĠonnoŝci pojazd·w oraz uspokojenie ruchu, aby 

mieszkaœcy nie odczuwali negatywnych skutk·w otwarcia tunelu drogowego. W 

perspektywie dĠugookresowej w mieŝcie moũe wystńpiĻ zjawisko ruchu wzbudzonego 

poprawń jakoŝci infrastruktury. W przypadku braku podjŉcia dziaĠaœ majńcych na celu 

zahamowanie tego trendu, miasto musi liczyĻ siŉ z narastajńcymi problemami 

komunikacyjnymi, gdyũ budowa nowych odcink·w drogowych poprawiajńca na kr·tki 

okres warunki ruchu, w perspektywie dalszej prowadziĻ bŉdzie do wzrostu liczby 

pojazd·w i zator·w drogowych w caĠym mieŝcie.  
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Cele strategiczne 

Celem strategicznym dokumentu okreŝlajńcego niezbŉdne dziaĠania w zakresie 

planowania systemu transportowego miasta jest wyeksponowanie problemu zwińzanego z 

nadmiernym wykorzystaniem samochodu osobowego w podr·ũach po mieŝcie. W chwili 

obecnej rola samochodu w Ŝwinoujŝciu jest ŝrednia (odnoszńc siŉ do podziaĠu zadaœ 

przewozowych uzyskanych na podstawie ankiet w 2017 roku), natomiast w perspektywie 

kilku lat moũe ona wzrosnńĻ. Dlatego dokument zakĠada propozycje i rekomendacje 

zmian, kt·re sń niezbŉdne do realizacji, aby nie tylko utrzymaĻ pĠynnoŝĻ ruchu, ale takũe 

wyeliminowaĻ negatywny wpĠyw tunelu na ukĠad drogowy i zmniejszyĻ jego ucińũliwoŝĻ 

dla mieszkaœc·w. Tunel drogowy poprawi czas podr·ũy pomiŉdzy wyspami, ale przy 

braku odpowiednich dziaĠaœ sprawi, ũe odcinki drogowe w mieŝcie osińgnń wartoŝci 

natŉũenia ruchu bliskie przepustowoŝci.  

Koncepcja zarzńdzania ruchem w Ŝwinoujŝciu powinna opieraĻ siŉ na zdefiniowanych 

celach strategicznych obejmujńcych podstawowe oczekiwania spoĠeczne, czyli zdrowie, 

bezpieczeœstwo, zmniejszenie strat czasu oraz komfort i redukcja koszt·w. 

Celem strategicznym dla systemu transportowego w zakresie zdrowia powinno byĻ czyste 

powietrze oraz aktywnoŝĻ fizyczna, kt·rych brak stanowi istotne zagroũenie dla 

mieszkaœc·w. Nadmorska lokalizacja Ŝwinoujŝcia w por·wnaniu z innymi miastami w 

Polsce, gwarantuje znacznie lepszń jakoŝĻ powietrza, jedna niestety nie ma moũliwoŝci 

prawidĠowej oceny, ze wzglŉdu na brak stacji automatycznego pomiaru stanu powietrza. 

Na terenie miasta znajduje siŉ wyĠńcznie jeden czujnik w ramach prywatnego systemu 

Airly.eu, kt·ry w okresie wakacyjnym wykazuje raczej dobrń jakoŝĻ powietrza w zakresie 

zanieczyszczeœ czństkami staĠymi PM (stan na wrzesieœ 2019). Nie ma jednak otwartego 

dostŉpu do danych historycznych, a z przeglńdu informacji medialnych wynika, iũ w 

okresach zimowych czujnik ten wskazuje na czasowe przekroczenia norm, w szczeg·lnoŝci 

w sytuacji ciszy wiatrowej, co jest typowe dla wiŉkszoŝci polskich miast i system·w 

ciepĠowniczych opartych na wŉglu.  

Nie jest r·wnieũ moũliwa ocena stanu powietrza w Ŝwinoujŝciu w zakresie tlenk·w azotu 

NOx, poniewaũ wymieniona stacja nie dokonuje pomiaru w tym zakresie. Tymczasem, 

tlenki azotu stanowiń istotne zagroũenie dla zdrowia mieszkaœc·w, wpĠywajń miŉdzy 

innymi na wystŉpowanie chor·b dr·g oddechowych i alergii. Brak moũliwoŝci oceny stanu 

obecnego nie pozwala na peĠne zdefiniowane cel·w w tym zakresie, jednak naleũy przyjńĻ 

wartoŝci definiowane w ambitnych strategiach na rzecz czystego powietrza, czyli brak 

przekroczeœ dobowych powyũej 200Ög/m3 oraz stŉũenie ŝrednioroczne poniũej 40 Ög/m3. 
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Kolejnym celem strategicznym powinno byĻ stymulowanie aktywnoŝci fizycznej wŝr·d 

mieszkaœc·w, kt·rej brak stanowi obecnie jeden z najwiŉkszych czynnik·w wpĠywu na 

zdrowie ludzi, w szczeg·lnoŝci w zakresie wystŉpowania chor·b kardiologicznych czy 

cukrzycy. Niestety w Polsce brakuje dobrych diagnoz w tym zakresie, naleũy zatem oprzeĻ 

cele na zagranicznych przykĠadach, np. danych WHO, wg kt·rych dzieci i mĠodzieũ do 18 

roku ũycia powinny co najmniej 60 minut dziennie bardzo aktywnie siŉ ruszaĻ, natomiast 

osobom w wieku pomiŉdzy 18-64 lat zaleca siŉ co najmniej 150 minut intensywnego ruchu 

w tygodniu. Obecny styl ũycia Polak·w, dĠuũsza praca, brak czasu czy wydĠuũajńce siŉ 

podr·ũe powodujń, ũe wypeĠnienie zaleceœ WHO jest moũliwe przede wszystkim w trakcie 

codziennych podr·ũy do miejsca pracy lub nauki. 

W zakresie bezpieczeœstwa celem strategicznym miasta wielkoŝci Ŝwinoujŝcia, przy 

obecnym dostŉpie do rozwińzaœ infrastrukturalnych, powinno byĻ osińgniŉcie tzw. ăwizji 

zeroó czyli braku ofiar ŝmiertelnych i ciŉũko rannych w wypadkach komunikacyjnych. 

Tymczasem w 2017 roku, wedĠug bazy sewik.pl doszĠo do 590 zdarzeœ, 56 wypadk·w w 

kt·rych ŝmierĻ poniosĠo 5 os·b, a 13 os·b zostaĠo ciŉũko rannych. Pomimo, iũ we 

wczeŝniejszych trzech latach liczba ofiar ŝmiertelnych byĠa niũsza, a nawet zerowa, aũ 16 

pieszych zostaĠo ciŉũko rannych na przejŝciach dla pieszych. Sń to zdecydowanie statystyki 

wymagajńce poprawy przy dńũeniu wysokiej jakoŝci ũycia w mieŝcie. 

 

 

Reasumujńc naleũy zdefiniowaĻ nastŉpujńce cele strategiczne, kt·rym podporzńdkowane 

zostanń cele operacyjne i zadania w zakresie zarzńdzania ruchem w Ŝwinoujŝciu: 

¶ Bardzo dobra jakoŝĻ powietrza w zakresie PM oraz NOx, 

¶ Mieszkaœcy Ŝwinoujŝcia zachowujń aktywnoŝĻ fizycznń ð minimum 60 minut 

dziennie dzieci i mĠodzieũ do 18 roku ũycia oraz doroŝli powyũej tego wieku 

minimum 30 minut dziennie 

¶ Wizja zero w zakresie bezpieczeœstwa ruchu drogowego - brak ofiar ŝmiertelnych i 

ciŉũko rannych na drogach 

¶ Wykorzystanie atut·w tunelu przy zachowaniu dobrych warunk·w ruchu na sieci 

dr·g miasta 

¶ Zmniejszenie strat czasu w przemieszczaniu siŉ po mieŝcie. 
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Cele operacyjne 

Realizacja cel·w strategicznych jest moũliwa poprzez ukierunkowanie polityki mobilnoŝci 

wg tzw. odwr·conej piramidy: 

 

gdzie najwaũniejszy w systemie jest pieszy, nastŉpnie rowerzysta, pasaũer transportu 

zbiorowego, podr·ũ wsp·Ġdzielona, a na koœcu kierowca wĠasnego samochodu. W 

projekcie zawarto dwie koncepcje rozwoju systemu transportowego, obie ukierunkowane 

na rozw·j podr·ũy rowerowych i pieszych, a co za tym idzie w rezultacie poprawŉ tego 

typu podr·ũy wzglŉdem obecnego podziaĠu zadaœ przewozowych.  

Dla zdrowia mieszkaœc·w podr·ũe na maĠe odlegĠoŝci rekomenduje siŉ przy 

wykorzystaniu roweru lub pieszo, natomiast w podr·ũach na odlegĠoŝci dĠuũsze niũ cztery 

kilometry, pomiŉdzy wyspami oraz dla os·b o ograniczonej mobilnoŝci stawiaĻ siŉ bŉdzie 

na komunikacjŉ miejskń.  
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Rekomenduje siŉ nastŉpujńce cele operacyjne w zakresie zarzńdzania ruchem w 

Ŝwinoujŝciu: 

V Zmiana podziaĠu zadaœ przewozowych (Rysunek 5) 

V Poprawa jakoŝci transportu zbiorowego 

V Wdroũenie peĠnego i sp·jnego systemu sieci infrastruktury rowerowej 

V Zachowanie idei ăwalkabilityó ð przyjaznoŝci dla pieszych  

V Wdraũanie idei smart city, miŉdzy innymi poprzez systemy ITS 

V Montaũ ăkomunikacyjnychó stacji monitoringu jakoŝci powietrza, zlokalizowanych w 

kilku miejscach w mieŝcie, m.in. w bezpoŝrednim sńsiedztwie gĠ·wnego korytarza 

drogowego (np. ul. Grunwaldzka lub Konstytucji 3 Maja), pozwalajńcej na odczyt 

parametr·w: PM2.5, PM10, NO, NO2, NOX, CO, BZN 

 

 

Rysunek 5 Obecny oraz poũńdany podziaĠ zadaœ przewozowych 
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SCENARIUSZE ROZWOJU MIASTA 
Miasto Ŝwinoujŝcie w cińgu najbliũszych kilku lat czeka rewolucja komunikacyjna. 

Powstajńce poĠńczenie tunelowe pomiŉdzy wyspami Wolin i Uznam usprawni ruch 

pomiŉdzy dwoma brzegami, ale bez zastosowania odpowiednich ŝrodk·w i restrykcji 

moũe byĻ przyczynń wzrostu ruchu w mieŝcie co pogorszy warunki ruchu i uniemoũliwi 

sprawne poruszanie siŉ samochodem po ulicach miasta. W latach 2017-2018 zrealizowano 

projekt majńcy na celu zbudowanie modelu ruchu dla miasta, niezbŉdnego z punktu 

widzenia powstawania tunelu. W ramach projektu wykonano badania ruchu, 

przeprowadzono wywiady z mieszkaœcami oraz pozyskano wszystkie informacje ruchowe 

o mieŝcie niezbŉdne do odwzorowania miasta w modelu symulacyjnym. UwzglŉdniaĠ on 

dane demograficzne, dane o zakĠadach pracy, szkoĠach oraz inne elementy 

parametryzujńce sieĻ drogowń i ukĠad transportowy Ŝwinoujŝcia. Na bazie modelu 

wykonano prognozy ruchu uwzglŉdniajńce nie tylko powstajńcń przeprawŉ tunelowń, ale 

takũe inne inwestycje gĠ·wnie drogowe oraz mieszkaniowe. Na podstawie wynik·w 

prognoz wzrostu ruchu wynikajńcych z modelu ruchu, a takũe analiz dokument·w 

strategicznych i udostŉpnionych przez Urzńd Miasta Ŝwinoujŝcie wyr·ũniono trzy 

scenariusze rozwoju miasta w odniesieniu do lat przyszĠych: 

¶ Zachowawczy (scenariusz ăAó) ð bez dodatkowych zmian w odniesieniu do juũ 

planowanych oraz realizowanych inwestycji 

¶ Zr·wnowaũony (scenariusz ăBó) ð proponujńcy dziaĠania majńce na celu 

zr·wnowaũenie wykorzystania ŝrodk·w transportu 

¶ Zorientowany na mieszkaœc·w (scenariusz ăCó) ð proponujńcy zmiany korzystne 

dla mieszkaœc·w 

Poszczeg·lne scenariusze zostaĠy przedstawione w ZaĠńcznikach do opracowania. 

Scenariusze przedstawiajń poszczeg·lne dziaĠania, jakie w ramach niego bŉdń lub mogń 

byĻ wdroũone w mieŝcie w przyszĠoŝci i przedstawia szanse oraz zagroũenia wynikajńce z 

jego przyjŉcia. Kaũdy scenariusz jest moũliwy do realizacji i ma bezpoŝrednie 

odzwierciedlenie m.in. w podziale zadaœ przewozowych czy w sprawnoŝci poruszania siŉ 

po mieŝcie. Scenariusze przedstawiajń problemy z jakimi bŉdń musiaĠy zmierzyĻ siŉ 

wĠadze miasta w cińgu kilku oraz kilkunastu lat. Niekt·re procesy zwińzane m.in. ze zmianń 

zachowaœ komunikacyjnych czy ze zmianń ŝrodka transportu bŉdń postŉpowaĻ szybciej 

(w bardzo kr·tkim okresie w odniesieniu do otwarcia tunelu), inne wolniej, zwińzane ze 

wzrostem kongestii i zwiŉkszeniem problem·w parkingowych (jest to wizja 

dĠugookresowa). 
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Scenariusz zachowawczy 

Pierwszy z zaproponowanych, tzw. ăzachowawczyó moũna okreŝliĻ roboczo jako ănic nie 

robiĻó. ZakĠada on priorytet dla komunikacji indywidualnej, w tym dla samochod·w 

wykorzystywanych przez mieszkaœc·w w podr·ũach oraz marginalizacjŉ znaczenia innych 

form transportu, jak poruszanie siŉ pieszo bńdŧ z wykorzystaniem roweru. ZakĠada brak 

dodatkowych inwestycji w mieŝcie, poza juũ planowanymi bńdŧ bŉdńcymi w realizacji.  

W scenariuszu zachowawczym nie zakĠada siŉ ograniczeœ dla jakiejkolwiek z grup 

uũytkownik·w systemu transportowego. Zgodnie z wynikami prognoz natŉũenia ruchu 

drogowego z modelu ruchu, po otwarciu tunelu pod Ŝwinń obecny ukĠad drogowy wraz z 

planowanymi modernizacjami i uzupeĠnieniami bŉdzie przenosiĠ prognozowany ruch 

drogowy. Ruch docelowy zostanie w gĠ·wnej mierze przejŉty przez planowane parkingi. 

Wszystkie istniejńce wŉzĠy drogowe osińgnń pogorszenie przepustowoŝci, lecz rezerwa 

przepustowoŝci nie zostanie wyczerpana.  

Wynikiem implementacji pierwszego scenariusza jest zmiana zachowaœ komunikacyjnych 

mieszkaœc·w. Wynik podziaĠu zadaœ przewozowych zostaĠ zaczerpniŉty z modelu ruchu, 

w kt·rym dokonano symulacji prognozy ruchu na 2042 rok z uwzglŉdnieniem 

planowanych inwestycji drogowych oraz rozwoju miasta. Z uwagi na moũliwoŝĻ 

wykorzystania tunelu pod Ŝwinń oraz niũszy czas przejazdu wiŉcej os·b wybierze 

samoch·d w przejazdach pomiŉdzy wyspami, zmniejszy siŉ udziaĠ liczby rowerzyst·w w 

codziennych podr·ũach, a takũe pieszych. Liczba os·b korzystajńcych z komunikacji 

zbiorowej wzroŝnie z uwagi na rosnńce koszty uũytkowania samochodu osobowego, co 

bŉdzie zwińzane z narastajńcym zatĠoczeniem sieci ulicznej miasta. Wynikiem tego 

scenariusza jest uzyskanie podziaĠu zadaœ przewozowych charakterystycznego dla miasta 

por·wnywalnego ze Ŝwinoujŝciem, w kt·rym ŝrodkiem transportu z kt·rego korzystajń 

mieszkaœcy, jest samoch·d osobowy. 
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Rysunek 6 PodziaĠ zadaœ przewozowych obecnie i poũńdany w przypadku scenariusza 

zachowawczego 

Zalety scenariusza: 

¶ Zwiŉkszenie niezawodnoŝci sieci drogowej 

¶ Umoũliwienie trasowania pojazd·w komunikacji zbiorowej nowymi odcinkami ulic, 

zwiŉkszenie dostŉpnoŝci transportu zbiorowego 

¶ Zwiŉkszenie chĠonnoŝci transportowej obszaru 

¶ Poprawa parametr·w parkingowych w okresie kr·tkofalowym 

¶ Zwiŉkszenie liczby podr·ũy transportem zbiorowym w okresie dĠugofalowym 

wynikajńce z rosnńcego zatĠoczenia sieci ulicznej, a co za tym idzie koszt·w 

podr·ũy samochodem osobowym 

Wady scenariusza: 

¶ Zwiŉkszenie liczby podr·ũy transportem indywidualnym 

¶ Spadek liczby podr·ũy pieszych 

¶ Spadek liczby podr·ũy rowerem 

¶ Spadek liczby podr·ũy transportem zbiorowym w okresie kr·tkofalowym (kilka lat 

po oddaniu tunelu do uũytku) 

¶ Pogorszenie jakoŝci powietrza 

¶ Pogorszenie parametr·w parkingowych w okresie dĠugofalowym (za kilka lub 

kilkanaŝcie lat) 

¶ KoniecznoŝĻ budowy dodatkowych parking·w kubaturowych w mieŝcie w celu 

zwiŉkszenia chĠonnoŝci obszaru 
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¶ KoniecznoŝĻ przebudowy skrzyũowaœ drogowych lub poprawienie funkcjonowania 

sygnalizacji ŝwietlnej w zwińzku ze zwiŉkszeniem natŉũenia ruchu w celu poprawy 

przepustowoŝci 

¶ KoniecznoŝĻ budowy kolejnych odcink·w sieci ulicznej z uwagi na kongestiŉ 

¶ Wystŉpowanie ruchu ăwzbudzonegoó zmianami w ukĠadzie komunikacyjnym 

¶ Wystŉpowanie tranzytu w cińgu drogi S-3 i ukĠadu dr·g w Niemczech 

¶ KoniecznoŝĻ inwestycji w infrastrukturŉ skutkowaĻ bŉdzie pogorszeniem 

finansowania dla transportu zbiorowego, realizacji i modernizacji cińg·w pieszych i 

rowerowych 

¶ Spadek prestiũu miasta jako przyjaznego turystom i mieszkaœcom z uwagi na 

gorsze warunki ruchu i jakoŝci powietrza 

Najwiŉkszymi zaletami wprowadzenia tego scenariusza jest zwiŉkszenie niezawodnoŝci 

sieci drogowej oraz kr·tkotrwaĠa poprawa warunk·w ruchu i warunk·w parkowania. 

ZakĠada siŉ, ũe wszystkie osoby chcńce znaleŧĻ miejsce postojowe w mieŝcie bŉdń mogĠy 

to zrobiĻ gdyũ wybudowana zostanie sieĻ parking·w (w tym kubaturowych). Zwiŉkszy siŉ 

takũe liczba os·b chcńcych odwiedziĻ miasto, gdyũ warunki ruchu bŉdń bardzo dobre, 

jednak naleũy pamiŉtaĻ o fakcie iũ jest to okres kr·tkofalowy, do kilku lat po oddaniu 

tunelu do uũytku, kiedy sieĻ drogowa bŉdzie w stanie przenieŝĻ prognozowane natŉũenie 

ruchu. 

Do wad tego scenariusza naleũy zaliczyĻ charakter dziaĠania, tj. dziaĠanie kr·tkofalowe. 

Zastosowanie wszystkich opisanych wyũej rozwińzaœ w zakresie sieci transportowej sprawi, 

ũe coraz wiŉksza liczba os·b bŉdzie korzystaĻ z wĠasnego samochodu w podr·ũach. W 

cińgu kilku lat nie przewiduje siŉ problem·w komunikacyjnych, jednak mieszkaœcy z uwagi 

na poprawŉ warunk·w ruchu i moũliwoŝĻ parkowania, bŉdń czŉŝciej korzystaĻ i kupowaĻ 

samochody osobowe. W prognozie dĠugofalowej bŉdzie to prowadziĻ do stanu nasycenia 

ukĠadu drogowego, kt·ry przestanie byĻ droũny. Duũa liczba parking·w spowoduje, ũe 

bŉdń one generowaĻ i absorbowaĻ bardzo duũy ruch samochod·w, kt·rych w przyszĠoŝci 

nie bŉdzie w stanie obsĠuũyĻ ukĠad drogowy. Naleũy wzińĻ pod uwagŉ koniecznoŝĻ jego 

rozbudowy w przyszĠoŝci w celu udroũnienia. Wiŉksza liczba pojazd·w przeĠoũy siŉ 

bezpoŝrednio na pogorszenie jakoŝci powietrza. Dodatkowo wysokie natŉũenie ruchu 

drogowego bŉdzie skutkowaĠo koniecznoŝciń inwestycji w infrastrukturŉ (przebudowa 

wŉzĠ·w drogowych, sygnalizacji ŝwietlnej, rozbudowa dr·g w celu zwiŉkszenia 

przepustowoŝci), a co za tym idzie ponoszeniem dodatkowych nakĠad·w finansowych 

przez co zmniejszy siŉ finansowanie np. dla transportu zbiorowego. 
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Inwestycje w ramach scenariusza zachowawczego 

Lp. Typ inwestycji Nazwa Stan 

1 Drogowa Budowa tunelu pod Ŝwinń W realizacji 

2 Drogowa Przebudowa ul. 1 Maja W realizacji 

3 Drogowa Budowa obwodnicy wschodniej W realizacji 

4 Drogowa 
Budowa obwodnicy zachodniej Ġńczńcej ul. 

Wojska Polskiego i ul. Grunwaldzkń 

Proponowana w 

ramach 

dokumentu 

5 Drogowa Przebudowa ul. Wojska Polskiego W realizacji 

6 Drogowa Rozbudowa ul. Bydgoskiej -Wykonana 

7 Drogowa 
Budowa Ġńcznika od ul. Jachtowej do ul. 

Uzdrowiskowej 
Planowana 

8 Drogowa 
Budowa Ġńcznika od ul. Karsiborskiej do ul. 

Grunwaldzkiej 

Proponowana w 

ramach 

dokumentu 

9 Rowerowa 
Budowa drogi dla rower·w wzdĠuũ ul. 

Uzdrowiskowej i nad Ŝwinń 
Wykonano 

10 Rowerowa 
Budowa drogi dla rower·w wzdĠuũ ul. 

Jachtowej 
W realizacji 

11 Rowerowa 
Budowa drogi dla rower·w wzdĠuũ ul. 

Barlickiego 
W realizacji 

12 
Infrastrukturalna/ 

piesza 

Budowa przejŝĻ podziemnych pod liniami 

kolejowymi 
Planowana 

13 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu kubaturowego w kwartale 

ulic: Dńbrowskiego, Bema, Piastowskiej i 

PiĠsudskiego 

W trakcie 

realizacji 

14 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu naziemnego przy ul. 

Uzdrowiskowej w sńsiedztwie Al. Interferie 
Wykonana 

15 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu naziemnego przy ul. 

Uzdrowiskowej w sńsiedztwie ul. Zdrojowej 
Planowana 

16 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu kubaturowego przy ul. 

Barlickiego i Dworcowej w ramach wŉzĠa 

przesiadkowego 

Planowany 

17 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu kubaturowego w kwartale 

ulic: Monte Cassino, Bohater·w Wrzeŝnia, 

Chrobrego, Armii Krajowej 

Planowany 

18 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu przy ul. Ludzi Morza dla 

pojazd·w ciŉũkich  

Proponowana w 

ramach 

dokumentu 
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Lp. Typ inwestycji Nazwa Stan 

19 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu naziemnego przy ul. 

Steyera w okolicy cmentarza 
Wykonana 

20 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu naziemnego przy ul. 

BaĠtyckiej 
Planowana 

21 Infrastrukturalna 
Budowa centrum przesiadkowego przy 

dworcu kolejowym ð ul. Barlickiego 
Planowany 

22 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu naziemnego przy ul. 11 

Listopada 

Wykonana) / 

proponowane 

stanowiska 

odstawcze dla 

autokar·w 

23 Rowerowa 

Modernizacja istniejńcej sieci dr·g dla 

rower·w i dostosowanie jej do standard·w 

wykonawczych dla dr·g dla rower·w 

Planowana 
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Scenariusz zr·wnowaũony 

Drugi scenariusz zostaĠ opisany jako zr·wnowaũony i zakĠada r·wnomierne wykorzystanie 

wszystkich ŝrodk·w transportu w podr·ũach przez mieszkaœc·w, ze wskazaniem lekkiej 

przewagi dla samochodu osobowego jako podstawowego ŝrodka transportu w 

podr·ũach. W tym scenariuszu w celu zahamowania wzrostu podr·ũy realizowanych 

samochodem, zakĠada siŉ ograniczenie inwestycji drogowych oraz parkingowych 

planowanych w mieŝcie. Te bŉdńce w realizacji powinno siŉ dokoœczyĻ, natomiast z uwagi 

na chŉĻ wykorzystania pozostaĠych ŝrodk·w transportu, pozostaĠe inwestycje powinny 

zostaĻ zweryfikowane i mocno ograniczone w celu zahamowania rosnńcej popularnoŝci 

samochodu osobowego jako podstawowego ŝrodka transportu w podr·ũach po mieŝcie. 

Konieczne jest ograniczenie ruchu samochodowego w celu zapewnienia droũnoŝci ukĠadu 

drogowego. W przyszĠoŝci naleũy wzińĻ pod uwagŉ koniecznoŝĻ inwestycji w pozostaĠe 

gaĠŉzie transportu, jak transport zbiorowy i rowerowy, a takũe udogodnienia dla pieszych.  

W scenariuszu zr·wnowaũonym w celu ograniczenia wpĠywu ruchu samochod·w 

osobowych na ukĠad miasta, naleũy wprowadziĻ restrykcje dla tej grupy uũytkownik·w. W 

tym celu naleũy ograniczyĻ inwestycje drogowe na rzecz poprawy infrastruktury rowerowej 

i pieszej. Poza cińgami turystycznymi, kt·re sń planowane do realizacji, w kontekŝcie dr·g 

dla rower·w naleũy rozwaũyĻ poprawŉ infrastruktury w mieŝcie, kt·ra bŉdzie sĠuũyĠa 

rowerzystom poruszajńcym siŉ w podr·ũach obligatoryjnych (do pracy, szkoĠy, na zakupy). 

Naleũy takũe wzińĻ pod uwagŉ inwestycje w transport zbiorowy, gdyũ tylko przy jego 

uprzywilejowaniu i usprawnieniu moũna m·wiĻ o r·wnowaũeniu udziaĠu ŝrodk·w 

transportu. Dodatkowo inwestycje drogowe powinny byĻ realizowane gĠ·wnie w 

kontekŝcie poprawy i modernizacji odcink·w ulicznych z ograniczeniami dla samochod·w 

osobowych i priorytet·w dla komunikacji zbiorowej. 

Powinno siŉ zweryfikowaĻ politykŉ parkingowń, aby nie zapewniaĻ dodatkowej chĠonnoŝci 

parkingowej, a co za tym idzie w przyszĠoŝci, aby nie byĠo konieczne rozbudowanie sieci 

parking·w. Z uwagi na budowŉ tunelu, naleũy dńũyĻ dziaĠaniami infrastrukturalnymi i 

organizacyjnymi do pozostawienia udziaĠu ruchu samochodowego na takim samym 

poziomie jak obecnie. 

PodziaĠ zadaœ przewozowych w tym scenariuszu zakĠada wzrost podr·ũy transportem 

zbiorowym co jest moũliwe do osińgniŉcia tylko poprzez priorytet dla transportu 

zbiorowego i ograniczenie ruchu na niekt·rych ulicach z wyĠńczeniem Komunikacji 

Autobusowej. Tylko pod tym warunkiem transport zbiorowy bŉdzie konkurencyjny dla 

samochodu, moũliwa bŉdzie zmiana ŝrodka transportu na autobus, aby zwiŉkszyĻ ten 



Koncepcja Systemu Zarzńdzania Ruchem 

 
26 

 

udziaĠ. Dodatkowo zakĠada siŉ spadek liczby podr·ũy pieszo, kt·re bŉdń realizowane 

rowerem lub samochodem.  

 

Rysunek 7 PodziaĠ zadaœ przewozowych obecnie i poũńdany w przypadku scenariusza 

zr·wnowaũonego 

 

Zalety scenariusza 

¶ Ograniczenie wpĠywu samochod·w osobowych w mieŝcie 

¶ KonkurencyjnoŝĻ transportu zbiorowego w podr·ũach 

¶ Poprawa jakoŝci infrastruktury pieszej i rowerowej 

¶ Brak wpĠywu transportu na jakoŝĻ powietrza 

¶ Poprawa warunk·w ruchu w mieŝcie 

¶ Spadek czasu podr·ũy w mieŝcie 

¶ Zahamowanie ăruchu wzbudzonegoó budowń tunelu w mieŝcie 

Wady scenariusza 

¶ Ograniczenie ruchu samochod·w  

¶ Pogorszenie warunk·w parkingowych w okresie kr·tkofalowym 

¶ KoniecznoŝĻ zmian w zachowaniach komunikacyjnych mieszkaœc·w 
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Do zalet scenariusza naleũy zaliczyĻ ograniczenie wpĠywu samochod·w osobowych w 

mieŝcie. Dziŉki takiemu scenariuszowi moũliwe bŉdzie ograniczenie wydatk·w na 

infrastrukturŉ drogowń i wprost skierowanie jej na inne gaĠŉzie transportu, m.in. transport 

zbiorowy lub infrastrukturŉ pieszń lub rowerowń. Dziŉki restrykcjom dla samochod·w 

moũliwe bŉdzie organizowanie przestrzeni tak, aby minimalizowaĻ drogi dojŝcia. Spadnie 

takũe czas podr·ũy w mieŝcie z uwagi na ograniczenie ruchu samochod·w. Zniwelowany 

zostanie negatywny wpĠyw otwarcia tunelu na ukĠad komunikacyjny miasta, w tym zjawisko 

ruchu wzbudzonego, gdyũ liczba samochod·w pozostanie na niezmienionym poziomie.  

Jako wady naleũy przede wszystkim wzińĻ pod uwagŉ koniecznoŝĻ zmian w zachowaniach 

komunikacyjnych mieszkaœc·w. W dĠugotrwaĠym procesie ograniczania wpĠywu 

samochod·w osobowych na ukĠad miasta naleũy liczyĻ siŉ z protestami grup 

korzystajńcych z tego ŝrodka transportu. Dodatkowo pogorszone zostanń warunki 

parkingowe w mieŝcie, wiŉc w okresie kr·tko po otwarciu tunelu moũliwy bŉdzie wzrost 

kongestii z uwagi na ruch wzbudzony (w tym poszukiwanie miejsc postojowych), kt·ry 

bŉdzie tĠumiony przez brak podaũy. 

Inwestycje w ramach scenariusza zr·wnowaũonego 

Lp. Typ inwestycji Nazwa Stan 

1 Drogowa Budowa tunelu pod Ŝwinń W realizacji 

2 Drogowa Przebudowa ul. 1 Maja W realizacji 

3 Drogowa Budowa obwodnicy wschodniej W realizacji 

4 Drogowa Przebudowa ul. Wojska Polskiego W realizacji 

5 Drogowa Rozbudowa ul. Bydgoskiej Wykonana 

6 Drogowa 
Budowa Ġńcznika od ul. Jachtowej do ul. 

Uzdrowiskowej 
Planowana 

7 Drogowa 
Budowa Ġńcznika od ul. Karsiborskiej do ul. 

Grunwaldzkiej 

Proponowana w 

ramach 

dokumentu 

8 Rowerowa 
Budowa drogi dla rower·w wzdĠuũ ul. 

Uzdrowiskowej i nad Ŝwinń 
Wykonano 

9 Rowerowa 
Budowa drogi dla rower·w wzdĠuũ ul. 

Jachtowej 
W realizacji 

10 Rowerowa 
Budowa drogi dla rower·w wzdĠuũ ul. 

Barlickiego 
W realizacji 

11 
Infrastrukturalna/ 

piesza 

Budowa przejŝĻ podziemnych pod liniami 

kolejowymi 
Planowana 
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Lp. Typ inwestycji Nazwa Stan 

12 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu kubaturowego w kwartale 

ulic: Dńbrowskiego, Bema, Piastowskiej i 

PiĠsudskiego 

W trakcie 

realizacji 

13 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu naziemnego przy ul. 

Uzdrowiskowej w sńsiedztwie Al. Interferie 
Wykonano 

14 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu naziemnego przy ul. 

Uzdrowiskowej w sńsiedztwie ul. Zdrojowej 
Planowana 

15 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu kubaturowego przy ul. 

Barlickiego i Dworcowej w ramach wŉzĠa 

przesiadkowego 

Planowany 

16 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu kubaturowego w kwartale 

ulic: Monte Cassino, Bohater·w Wrzeŝnia, 

Chrobrego, Armii Krajowej 

Planowany 

17 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu przy ul. Ludzi Morza dla 

pojazd·w ciŉũkich  

Proponowana w 

ramach 

dokumentu 

18 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu naziemnego przy ul. 

Steyera w okolicy cmentarza 
Wykonano 

19 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu naziemnego przy ul. 

BaĠtyckiej 
Planowana 

20 Infrastrukturalna 
Budowa centrum przesiadkowego przy 

dworcu kolejowym ð ul. Barlickiego 
Planowany 

21 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu naziemnego przy ul. 11 

Listopada 

Wykonano / 

proponowane 

stanowiska 

odstawcze dla 

autokar·w 

22 Infrastrukturalna 
Wprowadzenie restrykcji dla samochod·w 

osobowych (strefy ograniczonego ruchu) 
Proponowane 

23 Rowerowa 

Modernizacja istniejńcej sieci dr·g dla 

rower·w i dostosowanie jej do standard·w 

wykonawczych dla dr·g dla rower·w 

Proponwane 

24 Rowerowa Budowa Miejsc ObsĠugi Rowerzyst·w Proponowane 
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Scenariusz zorientowany na mieszkaœc·w 

Scenariusz ten jest najbardziej restrykcyjnym, jeŝli chodzi o ograniczanie ruchu 

samochodowego w mieŝcie. ZakĠada on caĠkowity priorytet dla mieszkaœc·w w poruszaniu 

siŉ po Ŝwinoujŝciu. Dodatkowo proponuje inwestycje w gaĠŉzie transportu alternatywnego 

dla samochodu osobowego, dziŉki czemu rozwijane i modernizowane bŉdń cińgi piesze, 

rowerowe oraz elementy transportu zbiorowego. PodziaĠ zadaœ przewozowych w 

scenariuszu zorientowanym na mieszkaœc·w to taki sam udziaĠ podr·ũy pieszych jak w 

stanie obecnym. ZakĠada siŉ mniejszy wzrost liczby podr·ũy realizowanych transportem 

publicznym. Przemawia za tym fakt utworzenia priorytetu dla uũytkownik·w rower·w oraz 

os·b przemieszczajńcych siŉ pieszo. Dziŉki bardzo duũym restrykcjom dla samochod·w 

osobowych zakĠada siŉ spadek udziaĠu samochodu w podr·ũach po mieŝcie, co bŉdzie 

r·wnowaũone w pozostaĠych gaĠŉziach transportu, tym samym moũliwe bŉdzie 

zapewnienie priorytetu dla Komunikacji Autobusowej dziŉki czemu stanie siŉ ona bardziej 

atrakcyjna. 

 

 

 

Rysunek 8 PodziaĠ zadaœ przewozowych obecnie i poũńdany w przypadku scenariusza 

zorientowanego na mieszkaœc·w 
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Zalety scenariusza 

¶ Poprawa jakoŝci powietrza dziŉki mniejszemu udziaĠowi samochodu w podr·ũach 

¶ Spadek wykorzystania samochodu w podr·ũach 

¶ Mniejsze nakĠady finansowe na transport drogowy, brak koniecznoŝci czŉstej 

modernizacji infrastruktury 

¶ Poprawa jakoŝci infrastruktury pieszej i rowerowej 

¶ Spadek czasu podr·ũy w mieŝcie 

¶ MoũliwoŝĻ osińgniŉcia statusu miasta pionierskiego w Polsce w zakresie dziaĠaœ 

przyjaznych ŝrodowisku 

¶ Zwiŉkszenie atrakcyjnoŝci Dzielnicy Nadmorskiej o charakterze uzdrowiskowym 

rozumianej jako poprawŉ jakoŝci przestrzeni publicznej 

¶ Poprawa bezpieczeœstwa na drogach w mieŝcie dziŉki redukcji ruchu i 

wprowadzeniu rozwińzaœ z zakresu BRD 

¶ Ograniczenie wpĠywu ruchu z tunelu na ukĠad drogowy, eliminacja ăruchu 

wzbudzonegoó budowń tunelu 

¶ Brak koniecznoŝci poprawy przepustowoŝci wŉzĠ·w drogowych 

¶ Poprawa warunk·w parkowania w okresie dĠugofalowym 

¶ Przeniesienie ruchu tranzytowego na zewnńtrz miasta 

Wady scenariusza 

¶ Ograniczenie moũliwoŝci parkowania 

¶ Ograniczenie liczby podr·ũy samochodem osobowym 

¶ Pogorszenie warunk·w ruchu samochodem osobowym 

¶ KoniecznoŝĻ zmiany zachowaœ komunikacyjnych 

¶ Ograniczenia dojazdu samochodem do wybranych punkt·w w mieŝcie 

¶ DĠugotrwaĠy proces konsultacji spoĠecznych, sprzeciwy uũytkownik·w samochod·w 

przeciw ograniczeniom w ruchu 

Trzeci scenariusz jest najbardziej restrykcyjnym pod wzglŉdem wykorzystania samochodu 

osobowego w podr·ũach po mieŝcie. ZakĠada siŉ bardzo duũe ograniczenia ruchu co ma 

zwińzek z koniecznoŝciń reakcji na ruch wpĠywajńcy do miasta z tunelu i wzrost ruchu w 

odniesieniu do prognoz ruchu. Dodatkowo dziŉki utrudnieniom dla ruchu moũliwe bŉdzie 

wyprowadzenie tranzytu z miasta, gdyũ utrudnienia bŉdń zniechŉcaĻ kierowc·w do 

przejazdu przez centrum miasta. Zaletami tego scenariusza jest bardzo wysoki udziaĠ 

podr·ũy pieszo i rowerem po mieŝcie dziŉki czemu dodatkowo stwarza siŉ moũliwoŝĻ 

sprawnego poruszania siŉ transportu zbiorowego po sieci ulicznej. Z uwagi na redukcjŉ 

liczby podr·ũy samochodem, te realizowane z koniecznoŝci bŉdń charakteryzowaĻ siŉ 
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lepszymi parametrami. Zmniejszenie liczby samochod·w skutkuje mniejszymi nakĠadami 

finansowymi na parkingi w mieŝcie. Dziŉki przyjŉciu takiego scenariusza zwiŉksza siŉ 

atrakcyjnoŝĻ niekt·rych dzielnic miasta, w tym Dzielnicy Nadmorskiej wŝr·d os·b 

odwiedzajńcych miasto w charakterze turystycznym. 

Wadami tego scenariusza jest bardzo dĠugi i problematyczny proces konsultacji 

spoĠecznych wŝr·d mieszkaœc·w, oraz protesty grup uũytkownik·w niezadowolonych z 

proponowanych zmian, w tym uũytkownik·w samochod·w. Z uwagi na charakterystykŉ 

polskich miast oraz rozw·j spoĠeczno ð ekonomiczny, samoch·d jest obecnie najbardziej 

poũńdanym ŝrodkiem transportu. Naleũy liczyĻ siŉ z faktem, iũ zakazy ruchu wprowadzane 

w mieŝcie bŉdń skutkowaĻ niezadowoleniem mieszkaœc·w. Jednak przy odpowiednio 

prowadzonej polityce konsultacyjnej oraz przedstawieniu wniosk·w pĠynńcych z analiz 

ruchu, w tym z modelu ruchu, bŉdzie moũna prowadziĻ dialog. Argumentem 

przemawiajńcym za zmianami sń takũe prognozy ruchu opisane w poczńtkowej czŉŝci 

dokumentu z kt·rych wynika, iũ za dwadzieŝcia- trzydzieŝci lat w przypadku braku zmian 

w obecnych zachowaniach komunikacyjnych mieszkaœc·w, problemy komunikacyjne 

wzrosnń. 

 

Wadń opisywanego scenariusza jest takũe fakt, iũ dojazd w niekt·re miejsca w mieŝcie 

bŉdzie mocno ograniczony. PrzykĠadem bŉdzie Dzielnica Nadmorska, do kt·rej wjazd 

bŉdzie moũliwy dla mieszkaœc·w, dostawc·w i turyst·w udajńcych siŉ do pensjonat·w. W 

przypadku zamkniŉcia ul. Chrobrego, przejazd do Dzielnicy Nadmorskiej bŉdzie 

wydĠuũony co ma na celu zniechŉcenie os·b do wykorzystania samochodu osobowego w 

przejazdach przez Dzielnicŉ Nadmorskń tranzytem. Przy pr·bie zachowania priorytetu dla 

innych uũytkownik·w dr·g, marginalizacja samochodu jest elementem koniecznym. 
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Inwestycje w ramach scenariusza zorientowanego na mieszkaœc·w 

Lp. Typ inwestycji Nazwa Stan 

1 Drogowa Budowa tunelu pod Ŝwinń W realizacji 

2 Drogowa Przebudowa ul. 1 Maja W realizacji 

3 Drogowa Budowa obwodnicy wschodniej W realizacji 

4 Drogowa Przebudowa ul. Wojska Polskiego W realizacji 

5 Drogowa Rozbudowa ul. Bydgoskiej Wykonano 

6 Drogowa 
Budowa Ġńcznika od ul. Jachtowej do ul. 

Uzdrowiskowej 
Planowana 

7 Drogowa 
Budowa Ġńcznika od ul. Karsiborskiej do ul. 

Grunwaldzkiej 

Proponowana w 

ramach 

dokumentu 

8 Rowerowa 
Budowa drogi dla rower·w wzdĠuũ ul. 

Uzdrowiskowej i nad Ŝwinń 
Wykonano 

9 Rowerowa 
Budowa drogi dla rower·w wzdĠuũ ul. 

Jachtowej 
W realizacji 

10 Rowerowa 
Budowa drogi dla rower·w wzdĠuũ ul. 

Barlickiego 
W realizacji 

11 
Infrastrukturalna/ 

piesza 

Budowa przejŝĻ podziemnych pod liniami 

kolejowymi 
Planowana 

12 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu kubaturowego w kwartale 

ulic: Dńbrowskiego, Bema, Piastowskiej i 

PiĠsudskiego 

W trakcie 

realizacji 

13 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu naziemnego przy ul. 

Uzdrowiskowej w sńsiedztwie Al. Interferie 
Wykonano 

14 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu naziemnego przy ul. 

Uzdrowiskowej w sńsiedztwie ul. Zdrojowej 
Planowana 

15 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu kubaturowego przy ul. 

Barlickiego i Dworcowej w ramach wŉzĠa 

przesiadkowego 

Planowany 

16 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu kubaturowego w kwartale 

ulic: Monte Cassino, Bohater·w Wrzeŝnia, 

Chrobrego, Armii Krajowej 

Planowany 

17 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu przy ul. Ludzi Morza dla 

pojazd·w ciŉũkich  

Proponowana w 

ramach 

dokumentu 

18 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu naziemnego przy ul. 

Steyera w okolicy cmentarza 
Wykonano 

19 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu naziemnego przy ul. 

BaĠtyckiej 
Planowana 
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Lp. Typ inwestycji Nazwa Stan 

20 Infrastrukturalna 
Budowa centrum przesiadkowego przy 

dworcu kolejowym ð ul. Barlickiego 
Planowany 

21 
Infrastrukturalna/ 

parkingowa 

Budowa parkingu naziemnego przy ul. 11 

Listopada 
Wykonano  

22 Infrastrukturalna 
Wprowadzenie restrykcji dla samochod·w 

osobowych (strefy ograniczonego ruchu) 
Proponowan 

23 
Infrastrukturalna/ 

drogowa 

Zamkniŉcie ulic dla ruchu samochodowego 

(ul. E. Gierczak, ul. Ũeromskiego, ul. 

PiĠsudskiego) 

Proponowane 

24 
Infrastrukturalna/ 

drogowa 

Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na 

ulicach (ul. Moniuszki, ul. Matejki, ul. 

Sienkiewicza) 

Proponowane 

25 
Infrastrukturalna/ 

drogowa 

Rozciŉcie Dzielnicy Nadmorskiej w celu 

ograniczenia ruchu 
Proponowane 

26 Rowerowa 

Modernizacja istniejńcej sieci dr·g dla 

rower·w i dostosowanie jej do standard·w 

wykonawczych dla dr·g dla rower·w 

Proponowane 

27 Rowerowa Budowa Miejsc ObsĠugi Rowerzyst·w Proponowane 

28 
Infrastrukturalna/ 

piesza/ rowerowa 

Zmiana formy ulic:  

ul. Chrobrego od ul. Sikorskiego do ul. 

Sienkiewicza z modernizacjń ul. 

Krzywoustego 

ul. PiĠsudskiego  

Plac SĠowiaœski 

Wybrzeũe WĠadysĠawa IV 

Proponowane 

29   

Zmiana formy ulic na przestrzeœ 

wsp·Ġdzielonń: 

ul. Matejki od ul. SĠowackiego do ul. 

Konstytucji 3 Maja 

ul. PiĠsudskiego od ul. Piastowskiej do ul. 

BogusĠawskiego 

Wybrzeũe WĠadysĠawa IV 

ul. Chrobrego od ul. Sienkiewicza do ul. 

Uzdrowiskowej 

Proponowane 
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RUCH PIESZY 

Kierunki dziaĠaœ w zakresie utrzymania wysokiego udziaĠu ruchu pieszego  

w podziale zadaœ przewozowych 

 

GĠ·wne cele: 

V Zdefiniowanie gĠ·wnych cińg·w pieszych w mieŝcie 

V Okreŝlenie podstawowych standard·w dla infrastruktury pieszej 

V Droga do szkoĠy 

V DziaĠania promocyjne 

 

 

 

Miasto powinno w caĠej przestrzeni publicznej gwarantowaĻ pieszym swobodne i 

bezpieczne przemieszczanie siŉ oraz przebywanie. Ruch pieszy zapewnia przede 

wszystkim aktywnoŝĻ fizycznń, silniejsze wiŉzy spoĠeczne oraz maksymalnie elastyczny 

wyb·r w dostŉpie do punkt·w handlowych i usĠugowych. 

Ŝwinoujŝcie charakteryzuje siŉ wysokim udziaĠem codziennych podr·ũy pieszych wŝr·d 

mieszkaœc·w, a takũe odcinkami ulic i plac·w dedykowanych dla niechronionych 

uczestnik·w ruchu, kt·re wyposaũone sń w liczne urzńdzenia maĠej architektury 

stanowińce wartoŝĻ dodanń (Ġawki, donice, fontanny, kosze, itp.). Najlepszym przykĠadem 

jest centralnie zlokalizowany Plac Wolnoŝci z przylegajńcymi ulicami, gdzie wyĠńczono ruch 

samochod·w, zwiŉkszajńc tym samym komfort i bezpieczeœstwo pieszych.  
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Zdjŉcie 1 Plac Wolnoŝci jako miejsce szczeg·lnie przyjazne pieszym 

Innym przykĠadem jest promenada nadmorska oraz ulica SĠowackiego, gdzie ruch 

samochod·w uspokojono, a bardzo szerokie chodniki oddzielone zieleniń r·wnieũ 

gwarantujń przyjemnoŝĻ spacerowania. 

 

Zdjŉcie 2 Promenada nadmorska 
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Zdjŉcie 3 Odcinek ulicy SĠowackiego w formie wsp·Ġdzielenia przestrzeni 

Powyũsze przykĠady stanowiń dobry punkt wyjŝcia do docelowego ksztaĠtu sieci ulicznej 

dedykowanej pieszym, kt·ra powinna cechowaĻ siŉ przede wszystkim sp·jnoŝciń i 

pokryciem wszystkich najwaũniejszych cel·w podr·ũy. 

SieĻ ulic dedykowanych pieszym powinna przede wszystkim poĠńczyĻ Plac Wolnoŝci z 

Wybrzeũem WĠadysĠawa IV oraz promem ăWarsz·wó, a takũe z promenadń nadmorskń. 

Poza tym powinien powstaĻ przynajmniej jeden Ġńcznik w kierunku osiedli zlokalizowanych 

w kwartale ulic 11 Listopada, Konstytucji 3 Maja i Grunwaldzkiej. 

Rekomenduje siŉ nastŉpujńce dziaĠania: 

1. Przebudowŉ Wybrzeũa WĠadysĠawa IV: 

Scenariusz zr·wnowaũony (scenariusz ăBó): na odcinku od ul. Marynarzy do ul. 

Armii Krajowej, z docelowń geometriń w formie wsp·Ġdzielonej  i pozostawieniem 

jednego pasa ruchu,  

Scenariusz zorientowany na mieszkaœc·w (scenariusz ăCó): na odcinku od Placu 

Rybaka do Armii Krajowej wyĠńcznie deptak dla pieszych oraz cińg dla 

rowerzyst·w, z dopuszczeniem wyĠńcznie komunikacji miejskiej, taxi oraz rower·w 

ð zakĠada siŉ, ũe dojazd bŉdzie moũliwy Wybrzeũem WĠadysĠawa IV do Placu 

Rybaka, dalej ruch bŉdzie kierowany w ul. Armii Krajowej, skńd bŉdzie moũliwy 
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dojazd do promu. Odcinek Wybrzeũa WĠadysĠawa IV pomiŉdzy Placem Rybaka, a 

przeprawń promowń powinien zostaĻ zreorganizowany i zakĠada siŉ, ũe bŉdzie to 

cińg dla pieszych i rowerzyst·w, kt·ry bŉdzie ăbramń do miastaó dla pieszych 

schodzńcych z promu, dziŉki czemu stworzony zostanie cińg pieszy Ġńczńcy 

centrum miasta z Placem Wolnoŝci, z przeprawń promowń. 

ZakĠada siŉ, ũe w przypadku zamkniŉcia tunelu dla ruchu samochod·w, z Wybrzeũa 

WĠadysĠawa IV bŉdń mogĠy awaryjnie korzystaĻ samochody w oczekiwaniu w kolejce 

na prom. Przebudowa Wybrzeũa WĠadysĠawa IV powinna zostaĻ wykonana tak, aby 

pozostawiony zostaĠ pas ruchu, kt·ry w sytuacjach awaryjnych bŉdzie dedykowany dla 

pojazd·w oczekujńcych na prom. 

 

Zdjŉcie 4 Wybrzeũe WĠadysĠawa IV w przeszĠoŝci (fot. Archiwum MRM) 

 

2. Przebudowŉ Placu SĠowiaœskiego na cińg pieszo-rowerowy w jezdni zachodniej 

oraz zaŝlepiony od poĠudnia odcinek jezdni z miejscami parkingowymi po stronie 

wschodniej. Istniejńcy przekr·j pozwala zaŝlepiĻ ulicŉ przy skrzyũowaniu z 

Wybrzeũem WĠadysĠawa IV i zostawiĻ miejsca parkingowe. 
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Rysunek 9 Zakres reorganizacji przestrzeni publicznej w rejonie Wybrzeũa WĠadysĠawa IV 

3. Zmianŉ odcinka ul. PiĠsudskiego od ul. BogusĠawskiego do ul. SĠowackiego, na cińg 

pieszo-rowerowy 

4. Przebudowŉ ul. PiĠsudskiego od ul. HoĠdu Pruskiego do ul. BogusĠawskiego z 

docelowń geometriń w formie wsp·Ġdzielonej ð odcinek jednokierunkowy 

5. Zmianŉ odcinka ul. Chrobrego od ul. Sikorskiego do ul. Sienkiewicza, na cińg 

pieszo rowerowy przy zaĠoũeniu remontu (modernizacji) ul. Krzywoustego 

6. Przebudowŉ ul. Chrobrego od ul. Sienkiewicza do ul. Uzdrowiskowej z docelowń 

geometriń w formie wsp·Ġdzielonej 

7. Przebudowŉ ul. Matejki od ul. SĠowackiego do ul. Wyspiaœskiego z docelowń 

geometriń w formie wsp·Ġdzielonej ð odcinek jednokierunkowy 

8. Przebudowŉ ul. Moniuszki od ul. Wojska Polskiego do ul. Sienkiewicza z docelowń 

geometriń w formie wsp·Ġdzielonej ð odcinek jednokierunkowy 
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ZakĠada siŉ, ũe przy zmianach ulic na deptaki dla pieszych z dopuszczeniem ruchu 

rowerowego, piesi i rowerzyŝci majń pierwszeœstwo w poruszaniu siŉ po tej strefie. 

Dopuszczony jest wtedy ruch tylko pojazd·w uprzywilejowanych (wyjńtek stanowi 

Wybrzeũe WĠadysĠawa IV, gdzie moũliwe jest oczekiwanie pojazd·w w kolejce na prom w 

przypadku zamkniŉcia tunelu), dostaw, dojazdu do posesji i Komunikacji Autobusowej. 

Na ulicach w formie wsp·Ġdzielonej ruch samochod·w jest ograniczony, ale jest dostŉpny 

dla wszystkich. Redukcja prŉdkoŝci dla ruchu samochodowego odbywaĻ siŉ bŉdzie 

poprzez zmianŉ geometrii ulicy. Sń to cińgi okreŝlane jako shared-space. 

 

Zdjŉcie 5 PrzykĠad ulicy w formie wsp·Ġdzielonej w ğodzi 

Ŧr·dĠo: Adaptcity.pl 
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Zdjŉcie 6 Strefa piesza ð ul. Grodzka w Krakowie 

Ŧr·dĠo: www.krakow.pl 

Poza odcinkami sieci ulicznej dedykowanymi dla pieszych rekomenduje siŉ przyjŉcie 

miejskich standard·w infrastruktury pieszej, obejmujńcych: 

 

V Wykonywanie wyĠńcznie z nawierzchni niefazowanej, najlepiej z asfaltobetonu, 

V Obowińzkowe obniũenia krawŉũnik·w na skrzyũowaniach z pasami medialnymi 

dla os·b niedowidzńcych, 

V Utrzymywanie niwelety cińg·w pieszych na skrzyũowaniach z ulicami niũszych klas 

(L i D) 

V Minimalnń szerokoŝĻ chodnika dostŉpnego dla pieszych 2,5m, w wyjńtkowych 

sytuacjach 2m 

V DostŉpnoŝĻ Ġawek minimum co 100m 

V DostŉpnoŝĻ koszy na ŝmieci minimum co 50m 

V DostŉpnoŝĻ toalet publicznych minimum co 500m 

V Zasadzanie drzew lub stawianie donic zacieniajńcych cińgi piesze 

V Oŝwietlenie przejŝĻ dla pieszych 
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W ramach dziaĠaœ podejmowanych przy organizacji ruchu pieszego, naleũy wzińĻ pod 

uwagŉ kwestiŉ bezpieczeœstwa niechronionych uũytkownik·w dr·g i chodnik·w. 

Zadaniem priorytetowym jest zapewnienie bezpiecznej drogi do szkoĠy uczniom, kt·rzy z 

niej korzystajń. Dlatego przy wyznaczaniu zadaœ do realizacji, rekomenduje siŉ nadanie 

priorytetu projektom modernizacji i przebudowy cińg·w dla pieszych w okolicy szk·Ġ oraz 

w promieniu do 1,5km, czyli w obszarze skńd realizowanych jest najwiŉcej podr·ũy 

uczni·w do szk·Ġ. Przez zapewnienie bezpiecznej drogi rozumieĻ naleũy budowŉ 

chodnik·w, modernizacjŉ istniejńcych, a takũe zapewnienie miejsc azylu na przejŝciach dla 

pieszych o ograniczonej widocznoŝci dla kierowc·w. Do dziaĠaœ zwińzanych z poprawń 

bezpieczeœstwa w drodze do szkoĠy naleũy zaliczyĻ takũe dziaĠania edukacyjne i 

informacyjne wŝr·d uczni·w.  
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RUCH ROWEROWY 

Opis rozwoju infrastruktury rowerowej w mieŝcie oraz wykorzystanie 

istniejńcego potencjaĠu w zakresie podr·ũy rowerowych 

 

GĠ·wne cele: 

V UzupeĠnienie sieci infrastruktury liniowej 

V Realizacja element·w infrastruktury punktowej 

V Miejsca ObsĠugi Rowerzyst·w 

V Opracowanie Standard·w wykonawczych i projektowych dla infrastruktury 

rowerowej 

V System roweru miejskiego 

V Punkty mobilnoŝci 

 

 

Infrastruktura liniowa 

Infrastruktura liniowa powinna speĠniaĻ wymogi CROW: bezpoŝrednioŝĻ, sp·jnoŝĻ, 

atrakcyjnoŝĻ, bezpieczeœstwo i wygodŉ. Obecna infrastruktura liniowa wymaga speĠnienia 

kryterium sp·jnoŝci sieci. Na wyspie Uznam sieĻ rowerowa jest bardzo gŉsta i wystŉpuje 

niewiele miejsc, gdzie naleũaĠoby jń uzupeĠniĻ. W stanie obecnym wiŉcej odcink·w to 

drogi dla rower·w o dobrych parametrach, co odpowiada wymogowi CROW o 

atrakcyjnoŝci infrastruktury dla rowerzyst·w. 

Do najwaũniejszych odcink·w, kt·re powinny byĻ zrealizowane w celu uzupeĠnienia sieci 

sń m.in. ulice Wybrzeũe WĠadysĠawa IV, ul. Matejki oraz ul. Chopina. Po stronie wyspy 

Wolin w obecnym stanie infrastruktura rowerowa wystŉpuje nielicznie, punktowo. Obecnie 

istniejńce cińgi powinno siŉ poĠńczyĻ w celu stworzenia podstawowego ukĠadu dr·g dla 

rower·w. Cińg pieszo ð rowerowy wzdĠuũ ul. Ludzi Morza do Ognicy zapewniajńcy 

bezpieczny dojazd dla uũytkownik·w rower·w w kierunku przeprawy promowej Warsz·w 

powinien zostaĻ uzupeĠniony o brakujńcy odcinek. Ponadto infrastruktura powinna zostaĻ 

zrealizowana w kierunku Gazoportu wzdĠuũ ulicy Barlickiego. Osiedla ğunowo oraz Przyt·r 

moũna poĠńczyĻ infrastrukturń rowerowń wzdĠuũ ulicy Sńsiedzkiej, nastŉpnie Woliœskiej i 

Barlickiego. Infrastruktura dla rower·w powinna docelowo byĻ wydĠuũona aũ do 

przeprawy promowej w Warszowie, a osiedle Karsib·r powinno byĻ poĠńczone cińgiem 

pieszo ð rowerowym wzdĠuũ ul. 1 Maja i Mostowej (przedĠuũenie obecnego istniejńcego 
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cińgu pieszo ð rowerowego). Z uwagi na mniejsze natŉũenie ruchu rowerowego na wyspie 

Wolin w por·wnaniu do wyspy Uznam, przyszĠoŝciowo infrastrukturŉ rowerowń powinno 

siŉ tworzyĻ jako cińgi pieszo-rowerowe lub drogi dla rower·w sńsiadujńce z chodnikami 

dla pieszych.  

Jednń z najwaũniejszych inwestycji w ramach infrastruktury rowerowej liniowej powinno 

byĻ wyznaczenie drogi dla rower·w w formie pas·w rowerowych w cińgu ulicy Pomorskiej 

(obecny przebieg drogi krajowej nr 93) od przeprawy promowej ăCentrumó do ronda przy 

ul. Odrzaœskiej. Po oddaniu do uũytku tunelu drogowego pod Ŝwinń, ulica Pomorska oraz 

ulica Karsiborska bŉdń ulicami niũszych klas, a po uruchomieniu tramwaju wodnego w 

miejscu obecnej przeprawy promowej ăCentrumó, moũliwe bŉdzie stworzenie sp·jnego 

cińgu rowerowego. 

Alternatywna trasa rowerowa Ġńczńca oba brzegi z uwagi na specyfikŉ tunelu, musi 

prowadziĻ przez przeprawŉ promowń ăWarsz·wó. Tunel nie dopuszcza moũliwoŝci 

poruszania siŉ wewnńtrz rowerzyst·w, dlatego kaũdorazowo rowerzyŝci bŉdń musieli 

korzystaĻ z przeprawy promowej, aby dostaĻ siŉ z lewobrzeũa na prawobrzeũe i 

odwrotnie. Dziŉki relatywnie wysokiej czŉstotliwoŝci kursowania przeprawy promowej oraz 

charakterystycznym godzinom kursowania (odpĠywanie promu wg staĠego rozkĠadu jazdy) 

zakĠada siŉ, ũe nie bŉdzie to dodatkowe utrudnienie dla rowerzyst·w realizujńcych podr·ũ 

pomiŉdzy brzegami w podr·ũach obligatoryjnych i fakultatywnych. 

Sp·jna infrastruktura rowerowa zapewni mieszkaœcom moũliwoŝĻ bezpiecznego 

poruszania siŉ na rowerze w mieŝcie i zachŉci do korzystania z tego ŝrodka transportu.  

Obecny stan techniczny infrastruktury rowerowej jest poprawny, jednak w wielu 

przypadkach wymaga on korekt oraz poprawek pod kńtem dostosowania jej do 

wymog·w standard·w rowerowych, co poprawi bezpieczeœstwo uũytkownik·w cińg·w 

rowerowych i pieszych oraz poprawi wygodŉ rowerzyst·w. Cińgiem, kt·ry powinien w 

pierwszej kolejnoŝci zostaĻ zmodernizowany jest cińg pieszo ð rowerowy wzdĠuũ ul. 

Ũeromskiego, pomiŉdzy ul. MaĠachowskiego i ul. Powstaœc·w Ŝlńskich, gdzie z uwagi na 

duũe natŉũenie ruchu rower·w i pieszych nie jest bezpiecznie.  
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Infrastruktura punktowa 

W ramach infrastruktury punktowej rekomenduje siŉ powstanie stojak·w dla rowerzyst·w 

w sńsiedztwie skrzyũowaœ lub w punktach generujńcych ruch jak np. szkoĠy, urzŉdy, 

plac·wki publiczne, wiŉksze obiekty handlowo ð usĠugowe. W niekt·rych miejscach takie 

stojaki juũ funkcjonujń, natomiast naleũaĠoby ujednoliciĻ ich wyglńd. Rekomenduje siŉ, aby 

z punktu widzenia funkcjonalnoŝci i bezpieczeœstwa byĠy to uchwyty typu odwr·cone ăUó. 

 

 

 

Zdjŉcie 7 Lokalizacja stojak·w na jezdni przed przejŝciem dla pieszych zwiŉkszajńca 

bezpieczeœstwo niechronionych uczestnik·w ruchu 
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Dodatkowo rekomenduje siŉ budowŉ parking·w rowerowych w kilku punktach w mieŝcie. 

Jako obowińzkowe do realizacji zakĠada siŉ parkingi: 

¶ W Dzielnicy Nadmorskiej (3 sztuki) ð przy skrzyũowaniu ul. Uzdrowiskowej i 

Chrobrego, ul. Ũeromskiego i Powstaœc·w Ŝlńskich oraz przy ul. Prusa i 

Ũeromskiego 

¶ Przy przeprawie promowej Warsz·w po obu stronach przeprawy 

¶ Przy nowym parkingu przy kolei UBB 

¶ Przy ul. BaĠtyckiej (w okolicy nowego parkingu) 

 

 

Zdjŉcie 8 Stojaki typu ăUó na parkingu rowerowym Bike and Ride 
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Miejsca ObsĠugi Rowerzyst·w 

Na gĠ·wnych cińgach rowerowych, w tym w cińgu tras turystycznych zaleca siŉ budowŉ 

Miejsc ObsĠugi Rowerzyst·w w ramach kt·rych powinny powstaĻ takie elementy jak: 

¶ Stojaki dla rower·w 

¶ Miejsca odpoczynku dla rowerzyst·w wyposaũone m.in. w zadaszone Ġawki 

¶ Stacje serwisowe samoobsĠugowe 

¶ Toalety 

 

 

Zdjŉcie 9 Miejsce ObsĠugi Rowerzyst·w przy Wiŝlanej Trasie Rowerowej w Oŝwiŉcimiu  

 

Propozycje lokalizacji MORõ·w na terenie Ŝwinoujŝcia: 

¶ Okolice skrzyũowania ul. BaĠtyckiej i Ũeromskiego, 

¶ ul. Uzdrowiskowa (zakoœczenie ulicy w pobliũu Fortu Zachodniego). 
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Standardy rowerowe 

W zakresie projektowania oraz realizowania inwestycji w ramach infrastruktury rowerowej 

liniowej rekomenduje siŉ stworzenie ăStandard·w projektowych i wykonawczych dla 

systemu rowerowego miasta Ŝwinoujŝcieó. Realizacja takiego dokumentu i przyjŉcie go 

jako obowińzujńcego na terenie miasta pozwoli na unifikacjŉ infrastruktury oraz 

dostosowanie jej do wymog·w CROW. Pozwoli to takũe na okreŝlenie jasnych wytycznych 

do budowy i eksploatacji infrastruktury w mieŝcie w przyszĠoŝci. 

Standardy projektowe i wykonawcze powinny zawieraĻ warunki techniczne sĠuũńce 

planowaniu, projektowaniu, wykonywaniu, utrzymaniu i oznakowaniu infrastruktury 

rowerowej w granicach administracyjnych Ŝwinoujŝcia. Celem standard·w jest uĠatwienie 

oraz integracja dziaĠaœ zwińzanych z rozwojem ruchu rowerowego na terenie miasta, w 

tym zwiŉkszenie udziaĠu ruchu roweru w codziennych podr·ũach obligatoryjnych oraz 

okazjonalnych fakultatywnych.  

Standardy projektowe przeznaczone bŉdń do stosowania przez jednostki samorzńdu 

terytorialnego, zarzńdc·w dr·g i ruchu (Urzńd Miasta ð WydziaĠ Infrastruktury i Zieleni 

Miejskiej) oraz projektant·w drogowych. 

 

Przy tworzeniu infrastruktury rowerowej naleũy uwzglŉdniaĻ piŉĻ gĠ·wnych zasad, 

okreŝlonych w podrŉczniku do projektowania przyjaznej dla rowerzyst·w infrastruktury 

CROW: 

V Sp·jnoŝĻ 

V BezpoŝrednioŝĻ 

V AtrakcyjnoŝĻ 

V Bezpieczeœstwo 

V Wygodŉ 

Oznacza to, ũe infrastruktura rowerowa powinna byĻ dostosowana do potrzeb wszystkich 

uũytkownik·w w obszarze miasta Ŝwinoujŝcie oraz umoũliwiaĻ korzystanie z niej wszystkim 

typom rower·w. Przy ksztaĠtowaniu infrastruktury rowerowej naleũy zapewniaĻ cińgĠoŝĻ 

tras rowerowych majńc na uwadze brak koniecznoŝci schodzenia rowerzysty z roweru.  
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System roweru miejskiego 

W stanie obecnym w Ŝwinoujŝciu funkcjonuje kilka komercyjnych wypoũyczalni rower·w. 

Sń to: 

V BALTIC BIKE.PL ð system wypoũyczalni roweru miejskiego w 3 punktach w mieŝcie, 

w Miŉdzyzdrojach oraz na Wyspie Wolin (system dowozowy roweru do klienta); 

ponadto wypoũyczalnia rower·w wsp·Ġpracuje z hotelami: Hampton by Hilton, 

Irys, Marena Wellness & SPA Miŉdzywodzie, Amber Suite Miŉdzywodzie, Magnat 

SPA Grzybowo 

V GINO ð wypoũyczalnia rower·w w Ŝwinoujŝciu przy ul. Komandorskiej 1b 

V Wypoũyczalnia rower·w ð wypoũyczalnia rower·w w Ŝwinoujŝciu przy ul. 

SĠowackiego 20 

V Wypoũyczalnia rower·w w Interferie Medical Spa ð wypoũyczalnia rower·w w 

Ŝwinoujŝciu przy ul. Uzdrowiskowej 15 

V RONDO ð rowery wieloŝladowe, parking przy RusaĠce 

V Usedom Rad ð system roweru publicznego obsĠugiwanego przez niemieckń firmŉ 

na terenie wyspy Usedom i przylegĠego lńdu z Greifswaldu do Ueckermunde  

V Willa Atena ð wypoũyczalnia rower·w w Ŝwinoujŝciu przy ul. Kapitaœskiej 5 

Nie sń to jednak systemy roweru miejskiego. Na terenie miasta moũliwe jest uruchomienie 

systemu roweru miejskiego w jednej z konfiguracji spoŝr·d system·w zestawionych 

poniũej.  
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Tabela 3 Por·wnanie cen system·w rower·w miejskich 

Nazwa 

systemu 

Social Bicycles - 

Wavelo 

Nextbike - Veturilo Mobike 

Miasto Krak·w Warszawa Berlin 

Typ roweru IV generacji ð 

moũliwoŝĻ zapiŉcia 

roweru w stacji i 

poza stacjń 

III generacji ð moũliwoŝĻ 

zapiŉcia roweru w stacji 

IV generacji ð brak 

stacji 

WielkoŝĻ 

systemu 

150 stacji  

1500 rower·w 

368 stacji  

4500 rower·w 

Brak stacji 

OkoĠo 4000 rower·w 

Taryfa Miesińc ð 19zĠ (1 

godzina) 

1 min ð 0,16zĠ 

20 min ð bezpĠatnie 

20 ð 60 min ð 1zĠ 

60 ð 120 min ð 3zĠ 

120 ð 180 min ð 5zĠ 

30 min ð 0,5û 

Partycypacja 

miasta 

Rower miejski ð 

finansowanie z 

budũetu miasta 

1zĠ/1 rower 

miesiŉcznie  

Rower miejski ð wpĠywy 

do budũetu miasta; 

operator otrzymuje 

wynagrodzenie roczne + 

ze stacji sponsorskich 

Firma prywatna 

Ŧr·dĠo: dane operator·w system·w rower·w miejskich 

 

Spoŝr·d system·w roweru miejskiego w kt·rego funkcjonowaniu partycypuje miasto 

najpopularniejszym rozwińzaniem jest rower III generacji, kt·rego gĠ·wnń cechń jest 

uũytkowanie roweru pomiŉdzy stacjami. Kluczowe jest, ũe kaũdy wynajŉty rower musi byĻ 

zapiŉty w innej stacji, gdyũ nie ma moũliwoŝci pozostawienia roweru poza niń. Atrakcyjna 

oferta, jak np. ta stosowana w Warszawie w ramach systemu Veturilo kiedy uũytkownik ma 

darmowe 20 minut uũytkowania roweru jest rekompensatń za brak moũliwoŝci 

pozostawienia roweru w dowolnym miejscu w strefie obsĠugi roweru. Im wiŉksza liczba 

stacji tym wiŉksza dostŉpnoŝĻ. Duũym atutem tego systemu jest jego niska awaryjnoŝĻ 

oraz konstrukcja umowy pomiŉdzy operatorem roweru miejskiego, a miastem w ramach 
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kt·rej operator otrzymuje wynagrodzenie roczne niezaleũnie liczby wypoũyczeœ, a wpĠywy 

z dodatkowych minut uũytkowania sń kierowane do budũetu miasta. 

System roweru miejskiego IV generacji to hybryda roweru III generacji wraz z moũliwoŝciń 

pozostawienia roweru poza stacjń ð w dowolnym miejscu w obszarze dziaĠania systemu. 

Koszt pozostawienia roweru poza stacjń to 3zĠ, natomiast ăprzyprowadzenieó roweru do 

stacji to +1zĠ na konto uũytkownika. System cechuje siŉ wiŉkszń dostŉpnoŝciń, jednak 

rowery sń bardziej awaryjne i podatne na uszkodzenia (na tylnym bagaũniku jest 

zamontowany komputer zasilany energiń sĠonecznń, kt·ry ma GPS i monitoruje miejsce 

roweru). System firmy Social Bicycles jako jedyny posiada moũliwoŝĻ wykupienia 

abonamentu nawet na 1 rok, w ramach kt·rego po jednorazowej opĠacie (koszt za 1 rok to 

okoĠo 179,00zĠ) uũytkownik moũe caĠy rok podr·ũowaĻ 60 minut dziennie za darmo. 

Wavelo jest teũ jedynym systemem roweru miejskiego dziaĠajńcy w okresie zimy.  

Rowery prywatnej chiœskiej firmy Mobike sń alternatywń dla roweru miejskiego. Ich 

dostŉpnoŝĻ oraz brak moũliwoŝci wpinania ich w stacjŉ skutkuje tym, ũe sń one dostŉpne 

w caĠym mieŝcie w losowych lokalizacjach. Z punktu widzenia uũytkownika jest to 

rozwińzanie atrakcyjne. Rowery majń prostń konstrukcjŉ, gdyũ wyeliminowano wszystkie 

elementy o niskiej sprawnoŝci i duũej awaryjnoŝci. Minusem jest fakt, iũ jest to firma 

prywatna, z kt·rej funkcjonowania zysk posiada tylko firma zewnŉtrzna. Koszt jazdy 

rowerem jest zaleũny od liczby przejechanych kilometr·w, a system dziaĠa na zasadzie 

pre-paid, pobierajńc fundusze z konta uũytkownika.  

Z uwagi na niepewnń przyszĠoŝĻ oferowanych system·w roweru publicznego w miastach, 

rekomenduje siŉ na chwilŉ obecnń nie zamawiaĻ usĠugi na rynku, natomiast zaleca siŉ 

podjńĻ dialog techniczny z operatorami prywatnymi pod kńtem okreŝlenia atrakcyjnoŝci 

Ŝwinoujŝcia dla stworzenia w caĠoŝci komercyjnego systemu roweru co najmniej czwartej 

generacji, bez finansowego zaangaũowania miasta. 
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Zdjŉcie 10 Rower miejski IV generacji - Wavelo 

 

Zdjŉcie 11 Rower miejski III generacji ð Veturilo 
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Punkty mobilnoŝci 

Ze wzglŉdu na coraz wiŉkszń popularnoŝĻ Urzńdzeœ Transportu Osobistego (UTO), 

rekomenduje siŉ w mieŝcie utworzenie tzw. ăPunkt·w mobilnoŝció, czyli wyznaczonych 

miejsc, w kt·rych moũliwe bŉdzie oddawanie i wypoũyczanie pojazd·w, kt·re sń 

og·lnodostŉpne. Tym samym uporzńdkowana zostanie przestrzeœ publiczna, gdyũ 

pojazdy bŉdń dostŉpne tylko w wyznaczonych miejscach, a nie bŉdń zajmowaĻ 

przestrzeni np. chodnik·w lub cińg·w rowerowych. Punkty mobilnoŝci powinny byĻ 

odpowiednio oznakowane, a dane o ich lokalizacji powinny byĻ udostŉpnione operatorom 

urzńdzeœ, kt·rzy powinni je umieŝciĻ w swoich aplikacjach, przez co pozostawienie tam 

pojazdu bŉdzie premiowane (np. zniũki na przejazd). 

Lokalizacje punkt·w mobilnoŝci przedstawiono w zaĠńczniku graficznym do opracowania. 
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TRANSPORT ZBIOROWY 

Opis kierunk·w rozwoju transportu zbiorowego oraz infrastruktury punktowej 

 

GĠ·wne cele: 

V Utworzenie stanowisk odstawczych dla komunikacji regionalnej na wyspie Uznam 

V Zwiŉkszenie czŉstotliwoŝci popularnych linii 

V ObsĠuga linii autobusowych w Dzielnicy Nadmorskiej taborem o napŉdzie 

ekologicznym 

V Kontynuacja obecnych trend·w zwińzanych z poszerzaniem oferty w mieŝcie 

V Wprowadzenie ŝluz autobusowych w sieci drogowej miasta 

V Utworzenie nowego przystanku autobusowego ăPiastowskaó na ul. Konstytucji 3 

Maja przy skrzyũowaniu ul. Piastowskiej i Konstytucji 3 Maja  

V Opis rozwińzaœ dla transportu bŉdńcego atrakcjń turystycznń 

 

 

Transport zbiorowy w miastach ŝrednich i maĠych z uwagi na sw·j charakter czŉsto peĠni 

funkcjŉ socjalnń. Z uwagi na sĠabń konkurencyjnoŝĻ w odniesieniu do innych ŝrodk·w 

transportu takich jak samoch·d osobowy lub rower, ciŉũko jest przekonaĻ mieszkaœc·w 

do regularnego korzystania z komunikacji autobusowej w codziennych podr·ũach. 

W przypadku Ŝwinoujŝcia na zlecenie miasta w sierpniu 2018 roku powstaĠa szczeg·Ġowa 

koncepcja sieci komunikacji publicznej, kt·ra w szczeg·Ġowy spos·b opisuje poszczeg·lne 

linie autobusowe w perspektywie najbliũszych lat. Do koncepcji przedstawiono drobne 

korekty, w zwińzku z rekomendacjami w zakresie stworzenia na wyspie Uznam parkingu 

odstawczego dla autokar·w, kt·re bŉdń mogĠy korzystaĻ z tunelu.  Rolń miejskiej 

komunikacji autobusowej w Ŝwinoujŝciu powinno byĻ zapewnienie dostŉpnoŝci do 

wszystkich rejon·w miasta, poĠńczenie z osiedlami satelickimi, jak ğunowo, czy Karsib·r, a 

takũe z sńsiednimi miejscowoŝciami jak Miŉdzyzdroje.  

Autobusy miejskie bŉdń stanowiĻ r·wnieũ uzupeĠnienie dla kolei, kt·ra pod wzglŉdem 

dostŉpnoŝci po wybudowaniu tunelu straci na atrakcyjnoŝci. Linie dowozowe powinny 

zapewniaĻ dojazd do dworca kolejowego i byĻ w peĠni zintegrowane pod wzglŉdem 

rozkĠad·w jazdy z odjeũdũajńcymi pocińgami.  

Naleũy dńũyĻ do co najmniej utrzymania obecnego poziomu wykorzystania transportu 

zbiorowego w podr·ũach codziennych (wg badaœ z 2016r. jest to okoĠo 4%). 
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Parking odstawczy dla autokar·w na wyspie Uznam 

W wyniku otwarcia tunelu, z uwagi na moũliwoŝĻ kursowania autobus·w komunikacji 

regionalnej oraz krajowej na wyspŉ Uznam, przy jednoczesnym braku regulacji prawnych 

umoũliwiajńcych zarzńdzanie przebiegiem tras po sieci ulicznej Ŝwinoujŝcia na wyspie 

Uznam, naleũy przyjńĻ, iũ zdecydowana wiŉkszoŝĻ przewoŧnik·w zdecyduje siŉ na 

dowoũenie pasaũer·w na wyspŉ Uznam. Aby uniknńĻ sytuacji samoistnego stworzenia siŉ 

chaotycznego systemu komunikacji autobusowej rekomenduje siŉ umoũliwienie 

parkowania autokar·w dalekobieũnych na parkingu przy ul. 11 Listopada i Legion·w. 

Kursujńce pojazdy po wjeŧdzie na wyspŉ z tunelu powinny w najmniejszym stopniu 

obcińũaĻ sieĻ drogowń centrum i przystanki komunikacji miejskiej, dlatego proponuje siŉ 

utworzenie stanowisk odstawczych dla autokar·w dalekobieũnych przy przystanku kolei 

UBB zlokalizowanym przy ul. 11 Listopada/Legion·w i kierowanie autokar·w ulicami 

Nowokarsiborskń, Grunwaldzkń, 11 Listopada na parking przy kolei UBB. 

 

 

Rysunek 10 Propozycja stanowisk odstawczych dla autokar·w przy ul. 11 

Listopada/Legion·w 
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Zintegrowane Centrum Przesiadkowe na wyspie Wolin ð dworzec kolejowy 

Zaleca siŉ weryfikacjŉ projektu centrum komunikacyjnego przy dworcu kolejowym, 

kt·rego podstawowń rolń bŉdzie przesiadka pomiŉdzy autobusami oraz pocińgami.  

Istnieje r·wnieũ bardzo duũy potencjaĠ dla parkingu buforowego w systemie P+R, gdzie 

osoby spoza miasta mogĠyby zostawiĻ samoch·d i przepĠynńĻ na drugń stronŉ promem 

lub przejechaĻ autobusem. 

 

Rysunek 11 Koncepcja zmian w wyglńdzie placu przy dworcu kolejowym 

 

 

Majńc na uwadze powyũsze uwarunkowania rekomenduje siŉ modyfikacje zaĠoũeœ i 

zlokalizowanie przystank·w autobusowych w bezpoŝrednim sńsiedztwie peron·w 

kolejowych (bezpoŝrednia przesiadka ădrzwi w drzwió) oraz przeksztaĠcenie wiŉkszej iloŝci 

przestrzeni na miejsca parkingowe. 
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Rysunek 12 Propozycja weryfikacji zmian w organizacji ruchu na placu przy dworcu 

kolejowym 
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Tramwaj wodny 

W dokumencie okreŝla siŉ podstawowe warunki i wytyczne, jakie musi speĠniaĻ 

tramwaj wodny, kt·ry potencjalnie m·gĠby byĻ uruchomiony w Ŝwinoujŝciu. Sń to 

podstawowe zaĠoũenia, kt·re powinny byĻ elementem wyjŝciowym do opracowania 

dokumentu szczeg·Ġowego zawierajńcego opis i zbi·r zasad dla tego typu przewoz·w. 

Tramwaj wodny w Ŝwinoujŝciu powinien byĻ elementem systemu transportowego miasta, 

jednak z uwagi na konkurencyjnoŝĻ innych ŝrodk·w transportu w czasie przejazdu 

(roweru, autobusu oraz samochodu), powinien mieĻ funkcjŉ jedynie turystycznń. ZakĠada 

siŉ, ũe tramwaj powinien kursowaĻ z okolic Fortu Zachodniego oraz Fortu AnioĠa do 

Karsiborza. Dodatkowo tramwaj wodny powinien obsĠugiwaĻ obecnń przeprawŉ 

ăCentrumó ð bŉdzie m·gĠ sĠuũyĻ gĠ·wnie rowerzystom, kt·rzy bŉdń mogli podr·ũowaĻ 

wzdĠuũ obecnej drogi krajowej nr 93, a p·ŧniej w cińgu ulicy Pomorskiej, gdzie 

rekomenduje siŉ utworzenie pas·w rowerowych po przeĠoũeniu drogi krajowej w cińgu 

budowanej drogi S-3 oraz tunelu pod Ŝwinń. 

Zaleca siŉ, aby jednorazowe przejazdy tramwajem byĠy realizowane na podstawie biletu 

turystycznego. Bilet ten powinien obejmowaĻ przejazdy w ramach autobus·w Komunikacji 

Autobusowej oraz tramwaju wodnego. Rekomenduje siŉ utworzenie biletu turystycznego 

obowińzujńcego 24 godziny, w cenie 12zĠ bilet normalny i 6zĠ bilet ulgowy (odpowiednio 3 
û i 1,5 û).  

Tramwaj w celu zachowania integracji wizualnej powinien byĻ w takich samych barwach, 

jak autobusy Komunikacji Autobusowej.  

W ramach kursowania tramwaju wodnego obsĠugujńcego turyst·w miasta zakĠada siŉ 

obsĠugŉ przystank·w: 

¶ Lewobrzeũe (pobliũe pŉtli przy ul. Uzdrowiskowej) 

¶ Prawobrzeũe (przystaœ morska przy ul. Ku Morzu) 

¶ Centrum (rejon Wybrzeũa WĠadysĠawa IV) 

¶ Ŝwinoujŝcie PKP (rejon ulicy Dworcowej) 

¶ Ognica (przystaœ przy ul. Mostowej) 

¶ Karsib·r (przystaœ przy ul. 1 Maja) 

¶ Karsib·r ð Uznam (przystaœ przeprawy promowej ăCentrumó przy ul. Karsiborskiej) 

¶ Karsib·r ð Wolin  (przystaœ przeprawy promowej ăCentrumó przy ul. Pomorskiej) 
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Zdjŉcie 12 Prom pasaũerski PP-120 Fafik (fot. Archiwum www.naszbaltyk.com) 

 Wymagania og·lne dla doroũek i pojazd·w wolnobieũnych 

W dokumencie okreŝla siŉ podstawowe warunki i wytyczne, jakie muszń speĠniaĻ 

doroũki oraz pojazdy wolnobieũne poruszajńce siŉ po sieci ulic Ŝwinoujŝcia. Sń to 

podstawowe zaĠoũenia, kt·re powinny byĻ elementem wyjŝciowym do opracowania 

dokumentu szczeg·Ġowego zawierajńcego opis i zbi·r zasad dla tego typu pojazd·w. 

Jednoczeŝnie zakĠada siŉ, ũe ten rodzaj transportu jest atrakcjń turystycznń, nie jest 

uzupeĠnieniem transportu zbiorowego. 

 

Trasy kursowania oraz godziny przejazdu przez miasto 

Na poniũszej mapie przedstawiono ulice miasta, po kt·rych dopuszcza siŉ 

kursowanie doroũek oraz meleks·w. Z uwagi na niskie prŉdkoŝci osińgane przez te grupy 

pojazd·w, nie mogń to byĻ ulice o charakterze tranzytowym, na kt·rych ruch pojazd·w 

m·gĠby byĻ utrudniony. ZakĠada siŉ moũliwoŝĻ kursowania pojazd·w w Dzielnicy 

Nadmorskiej i wok·Ġ Parku Zdrojowego. Kursowanie pojazd·w podanymi trasami umoũliwi 

skomunikowanie Dzielnicy Nadmorskiej z centrum miasta oraz z najwiŉkszymi atrakcjami. 

Pojazdy powinny mieĻ zorganizowane stanowiska postojowe w Dzielnicy Nadmorskiej, 

poza centrum miasta. Zar·wno stanowiska postojowe dla pojazd·w, jak r·wnieũ trasy ich 

kursowania powinny byĻ okreŝlone przez zatwierdzony projekt staĠej organizacji ruchu 
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drogowego. Przy obecnym zaĠoũeniu kursowanie pojazd·w wolnobieũnych na pozostaĠej 

sieci ulic jest zabronione. 

Dojazd pojazd·w na miejsce rozpoczŉcia pracy jest moũliwy ulicami miasta z 

pominiŉciem ulicy Grunwaldzkiej. ZakĠada siŉ, ũe dojazd i odjazd z miejsca rozpoczŉcia 

pracy powinien odbywaĻ siŉ w godzinach: 

¶ 6:00 ð 7:00, 

¶ 10:00 ð 11:00, 

¶ 14:00 ð 15:00, 

¶ 18:00 ð 19:00, 

czyli z pominiŉciem godzin szczytu komunikacyjnego. 

 

Rysunek 13 Trasy kursowania pojazd·w wolnobieũnych 

Ŧr·dĠo: UM Ŝwinoujŝcie 
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Wymagania dotyczńce wyglńdu doroũek 

 

W ramach dokumentu okreŝla siŉ wytyczne, jakie majń speĠniaĻ doroũki 

przewoũńce turyst·w. Zalecenia te majń na celu unifikacjŉ pojazd·w oraz integracjŉ z 

przestrzeniń. Naleũy zadbaĻ o estetyczny wyglńd doroũek poruszajńcych siŉ po ulicach 

miasta. Zaleca siŉ, aby doroũka pasowaĠa do miasta i nawińzywaĠa do tradycji. DĠugoŝĻ 

zaprzŉgu nie moũe przekraczaĻ 620 cm , a jego szerokoŝĻ przekraczaĻ 175 cm. Pojazdy 

nie mogń byĻ zawieszone na pasach, nie powinny mieĻ dodatkowych skrzyœ i siedzisk, 

poza skrzyniń tylnń, sĠuũńcń do przewozu wyposaũenia, np. mioteĠki i Ġopatki sĠuũńcych do 

usuwania nieczystoŝci. Dor·ũki powinny byĻ ksztaĠtne, obszerne, dostatecznie wysokie i 

gĠŉbokie, wygodne i lekkie, a przy tym z dobrego i trwaĠego materiaĠu wykonane. Majń 

byĻ zawsze czysto utrzymywane i w dobrym stanie, wykluczajńcym naraũenie na szwank 

goŝcia lub jego rzeczy. Dor·ũki wszystkie powinny byĻ kryte, zaopatrzone w okna. Kaũda 

dor·ũka musi posiadaĻ 2 lampy i hamulec, dziaĠajńcy szybko, pewnie i bez wielkiego 

haĠasu. Doroũka powinna posiadaĻ koĠa sztabowe z metalu lub drewna. Dopuszcza siŉ 

koĠa gumowe. Ŝrednica k·Ġ powinna siŉ mieŝciĻ w granicy 55 ð 120 cm. Zaleca siŉ, aby 

kaũde koĠo metalowe lub drewniane miaĠo amortyzujńcń gumŉ oraz ozdobnń rafkŉ 

mosiŉũnń lub chromowanń. 

Obowińzujńca kolorystyka doroũki powinna byĻ podobna, jak w przypadku innych 

polskich miast, oferujńcych takie usĠugi. Kolory dominujńce, kt·re powinna mieĻ doroũka 

to czerœ, biel, ciemny brńz lub inne stonowane ciemne barwy. Zaleca siŉ unikania 

jaskrawych, agresywnych kolor·w. Para koni musi byĻ dobrana zar·wno wielkoŝciń, jak i 

maŝciń, a elementy uprzŉũy sk·rzanej muszń pasowaĻ do reszty wystroju. Str·j doroũkarza 

powinien byĻ elegancki, stosowny do panujńcego wystroju zaprzŉgu. 
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Wymagania dotyczńce wyglńdu pojazd·w wolnobieũnych - meleks·w 

 

Drugń grupŉ pojazd·w specjalnych, jakie funkcjonujń w mieŝcie Ŝwinoujŝcie sń 

pojazdy potocznie nazywane ,,meleksamió. To pojazdy z napŉdem elektrycznym, kt·rych 

prŉdkoŝĻ maksymalna nie przekracza 25 km/h. Klasyfikowane sń jako pojazdy 

wolnobieũne. W zwińzku z faktem, iũ pojazdy tego typu nie podlegajń rejestracji, 

dopuszczenie do ruchu po drogach publicznych nastŉpuje na podstawie dokumentacji 

wystawionej przez producenta, w kt·rej powinny byĻ zawarte dane techniczne pojazdu w 

tym dopuszczalna liczba miejsc, informacja, ũe pojazd speĠnia odpowiednie warunki 

techniczne oraz wymagania odnoszńce siŉ do bezpieczeœstwa przewoũonych os·b. 

Pojazd wolnobieũny powinien byĻ oznakowany tr·jkńtnń tablicń wyr·ũniajńcń 

(tablicy wyr·ũniajńcej nie wymaga siŉ, jeũeli pojazd wchodzi w skĠad zespoĠu i nie jest w 

nim ostatnim pojazdem). Tablica wyr·ũniajńca powinna byĻ umieszczona z tyĠu pojazdu 

prostopadle i symetrycznie do jego osi podĠuũnej oraz prostopadle do powierzchni jezdni. 

Dopuszcza siŉ umieszczenie tablicy po lewej stronie pojazdu, z zachowaniem pozostaĠych 

warunk·w. Pojazd wolnobieũny powinien byĻ wyposaũony takũe w tabliczkŉ o wymiarach 

nie mniejszych niũ 25ĭ15 cm, umieszczonń na prawym boku pojazdu, podajńcń imiŉ i 

nazwisko (nazwŉ) wĠaŝciciela pojazdu oraz jego adres; jeũeli jeden wĠaŝciciel posiada kilka 

pojazd·w, na tabliczce naleũy dodatkowo umieŝciĻ numer kolejnego pojazdu. 

Popularne meleksy muszń byĻ ujednolicone kolorystycznie. Zalecń siŉ, aby 

karoseria pojazdu byĠa w kolorze ciemnego beũu, natomiast pozostaĠe elementy wewnńtrz 

koloru czarnego lub przezroczystego. 

Zakazane jest uũywanie urzńdzeœ nagĠaŝniajńcych, stanowińcych wyposaũenie 

pojazd·w wolnobieũnych, z wyjńtkiem indywidualnych zestaw·w sĠuchawkowych. 
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TRANSPORT INDYWIDUALNY DROGOWY 

Opis dziaĠaœ zwińzanych ze zmianami w poruszaniu siŉ po mieŝcie 

z wykorzystaniem samochod·w 

 

GĠ·wne cele: 

V Zminimalizowanie wpĠywu natŉũenia ruchu pojazd·w z tunelu w mieŝcie 

V Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miasta na trasy obwodowe 

V Ograniczenie ruchu samochodowego w Dzielnicy Nadmorskiej 

V Utworzenie parking·w buforowych dla turyst·w parkujńcych na dĠuũszy okres 

V Poprawa bezpieczeœstwa ruchu 

 

W rozdziale dotyczńcym prognozy wpĠywu otwarcia tunelu na natŉũenie ruchu 

drogowego, w celu redukcji ryzyka istotnego zwiŉkszenia siŉ ruchu drogowego w 

perspektywie dĠugoterminowej, wyraŧnie podkreŝlono koniecznoŝĻ wdroũenia w mieŝcie 

organizacji ruchu preferujńcej ruch pieszy, rowerowy oraz Komunikacjŉ Autobusowń. Jest 

to r·wnieũ istotne dla zachowania uzdrowiskowego charakteru lewobrzeũnej czŉŝci 

miasta. 

Rekomenduje siŉ pozostawienie zbliũonej do obecnej dostŉpnoŝci samochodem, jednak 

poprzez przeciŉcia sieci ulicznej oraz odcinki jednokierunkowe, czas podr·ũy 

samochodem powinien byĻ wydĠuũony i nieatrakcyjny, wzglŉdem przede wszystkim jazdy 

rowerem. 

Moũliwe jest to poprzez obszarowe, odcinkowe lub punktowe ograniczanie dostŉpnoŝci 

dla wjazdu samochodem, z wyĠńczaniem niekt·rych uũytkownik·w, np. mieszkaœc·w czy 

zaopatrzenia.  

ZakĠada siŉ, ũe pojazdy uprzywilejowane takie jak karetki pogotowia, straũ poũarna i 

policja bŉdń miaĠy dostŉp do caĠej infrastruktury drogowej, podobnie jak w stanie 

obecnym. Ewentualne odcinki, kt·re bŉdń zamkniŉte dla ruchu og·lnego, mogń byĻ 

wyposaũone w system kontroli dostŉpu, kt·ry na odpowiedniń modulacjŉ (sygnaĠ 

dŧwiŉkowy pojazd·w uprzywilejowanych), bŉdzie otwieraĠ bramŉ lub obniũaĠ sĠupki w 

asfalcie, co pozwoli na przejazd. 
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Inwestycje 

Inwestycje w zakresie nowych odcink·w sieci ulicznej powinny zostaĻ zrealizowane jako 

minimum niezbŉdne do zapewnienia dostŉpnoŝci transportowej oraz optymalnego 

rozprowadzenia pojazd·w z tunelu po lewobrzeũnej czŉŝci miasta. 

Otwarcie tunelu wymaga budowy nastŉpujńcych odcink·w nowych ulic: 

¶ wschodniej obwodnicy miasta 

¶ poĠńczenie ulicy Karsiborskiej z ul. Grunwaldzkń 

¶ poĠńczenie ul. Jachtowej z ul. Uzdrowiskowń 
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Rozciŉcie wiŉzi ð Model Houten 

Idealnym modelem organizacji ruchu drogowego jest tzw. Houten, od holenderskiego 

miasta, w kt·rym zostaĠ zrealizowany. Polega on w skr·cie na zaplanowaniu sieci ulicznej 

wymuszajńcej przemieszczenia samochodem po obwodzie, natomiast najkr·tsze liniowe 

poĠńczenia sń dedykowane dla pieszych i rowerzyst·w.  

 

Rysunek 14 Model sieci ulicznej Houten (materiaĠy ITDP) 

Nie jest moũliwe dokĠadne odwzorowanie zaplanowanego od podstaw systemu na wz·r 

holenderskiego miasta, jednak og·lne zasady sń moũliwe do zaadaptowania w 

Ŝwinoujŝciu po stronie wyspy Uznam.  

Rozciŉcia sieci ulicznej realizuje siŉ najczŉŝciej poprzez: 

¶ punktowe lub kr·tko odcinkowe zamkniŉcia jezdni, z moũliwym zachowaniem ŝluz 

dla wybranych pojazd·w, np. autobus·w komunikacji miejskiej 

¶ przecinanie skrzyũowaœ 
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Zdjŉcie 13 PrzykĠad przeciŉcia ulicy w Budapeszcie z zachowaniem ruchu rower·w i 

pieszych, w celu eliminacji ruchu tranzytowego 

 

 

Zdjŉcie 14 Ŝluza autobusowa w Hadze (fot. David van Keulen) 
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Zdjŉcie 15 Ŝluza autobusowa w Rotterdamie (fot. Leo Roubos) 
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Warianty organizacji ruchu samochod·w na wyspie Uznam 

W opracowaniu przedstawiono dwie propozycje organizacji ruchu dla wyspy Uznam. 

Obydwie zakĠadajń przeciŉcia sieci ulicznej oraz wprowadzenie na niekt·rych odcinkach 

ulic ruchu jednokierunkowego. R·ũnice dotyczń skali zmian i siĠy rozciŉcia centrum miasta, 

natomiast czŉŝciń wsp·lnń jest przede wszystkim propozycja dla Dzielnicy Nadmorskiej. 

Dzielnica nadmorska, z uwagi na uzdrowiskowy charakter, wymaga zdecydowanych 

dziaĠaœ w zakresie ograniczenia ruchu samochodowego, dlatego rekomenduje siŉ: 

¶ wyĠńczenie ruchu samochod·w na ul. PiĠsudskiego od ul. BogusĠawskiego do ul. 

Sienkiewicza 

¶ przeciŉcie skrzyũowania ulic Emilii Gierczak oraz Kasprowicza (eliminacja tranzytu), 

¶ wyĠńczenie ruchu samochod·w na ul. Ũeromskiego od ul. Prusa do Powstaœc·w 

Ŝlńskich 

¶ wyĠńczenie ruchu samochod·w na ul. Chrobrego od ul. Sikorskiego do ul. 

Sienkiewicza, 

¶ wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Moniuszki od ul. Grottgera do ul. 

Sienkiewicza, 

¶ wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Matejki od ul. SĠowackiego do ul. 

Wyspiaœskiego, 

¶ wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. SĠowackiego od ul. Prusa do ul. 

Matejki 

Wjazd do zachodniej czŉŝci Dzielnicy Nadmorskiej bŉdzie moũliwy ulicń Moniuszki, jednak 

w przypadku chŉci dojazdu do wschodniej czŉŝci Dzielnicy Nadmorskiej, kierowcy bŉdń 

musieli przejechaĻ ulicń Sienkiewicza lub wyjechaĻ z Dzielnicy ulicń Matejki, a nastŉpnie 

wjechaĻ ulicń Krzywoustego. Tym samym eliminuje siŉ tranzyt przez dzielnicŉ. Z uwagi na 

zamkniŉcie dla ruchu ulicy Ũeromskiego, ulice: Orkana, Nowowiejskiego, Gierczak, 

Energetyk·w i Powstaœc·w Ŝlńskich bŉdń miaĠy charakter siŉgaczowy i bŉdń zaŝlepione 

(nie bŉdzie moũliwy przejazd ulicń Ũeromskiego). Zamkniŉcie ulicy Ũeromskiego 

przewiduje jednak wyĠńczenie spod zakazu wjazdu mieszkaœc·w, os·b dojeũdũajńcych do 

pensjonat·w oraz dostaw i sĠuũb (np. karetki pogotowia lub straũ poũarna i policja). 

Podobny charakter bŉdń miaĠy ulice PiĠsudskiego oraz Chrobrego, kt·re bŉdń zamkniŉte 

dla ruchu z pewnymi wyĠńczeniami. 

Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ulicy Moniuszki, SĠowackiego oraz na ulicy 

Matejki ma na celu eliminacjŉ dodatkowego ruchu w Dzielnicy Nadmorskiej. 

Przedstawione rozwińzania majń zachŉciĻ osoby przebywajńce sporadycznie w Dzielnicy 
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Nadmorskiej (gĠ·wnie turyst·w) do korzystania z innych form transportu, niũ samoch·d 

osobowy. Jednoczeŝnie przy organizacji ruchu jednokierunkowego na podanych wyũej 

ulicach moũliwe bŉdzie wydzielenie czŉŝci przestrzeni dla infrastruktury rowerowej (drogi 

dla rower·w, pasy ruchu dla rower·w), a takũe np. dla parkowania, generujńc tym samym 

dodatkowe miejsca postojowe jako rekompensata.  

Opisane powyũej dziaĠania majń charakter propozycji do wykorzystania przez 

organizatora transportu w Ŝwinoujŝciu. W celu uspokojenia ruchu oraz eliminacjŉ 

dodatkowego ruchu (w tym gĠ·wnie ruchu turystycznego) w Dzielnicy Nadmorskiej, 

rekomenduje siŉ zastosowanie wszystkich opisywanych rozwińzaœ, jednak nie wyklucza siŉ 

moũliwoŝci wprowadzenia tylko czŉŝci z nich z uwagi np. na duũe obawy spoĠeczne przed 

wprowadzeniem zmian. 

Zamkniŉcia ulic rekomenduje siŉ wprowadzaĻ stopniowo, dodatkowo wyĠńczajńc spod 

zakaz·w mieszkaœc·w, osoby dojeũdũajńce na teren posesji oraz sĠuũby porzńdkowe czy 

karetki pogotowia i straũ poũarnń, a takũe autobusy miejskie. 

Zalety wprowadzania ograniczeœ w ruchu w Dzielnicy Nadmorskiej: 

¶ Eliminacja ruchu pojazd·w turystycznych, w tym turyst·w ăjednodniowychó 

¶ Eliminacja ruchu tranzytowego przez Dzielnicŉ Nadmorskń 

¶ MoũliwoŝĻ utworzenia dodatkowych miejsc postojowych z uwagi na wprowadzenie 

ruchu jednokierunkowego na ulicach: Moniuszki, SĠowackiego, Matejki 

¶ MoũliwoŝĻ utworzenia stref wsp·Ġdzielonych z udostŉpnionń przestrzeniń dla 

pieszych i rowerzyst·w na ulicach Ũeromskiego, PiĠsudskiego, Chrobrego 

¶ Poprawa czasu przejazdu autobus·w komunikacji miejskiej z uwagi na mniejszy 

ruch w Dzielnicy Nadmorskiej 

¶ Poprawa jakoŝci przestrzeni oraz powietrza w Dzielnicy Nadmorskiej 

Wady wprowadzania ograniczeœ w ruchu w Dzielnicy Nadmorskiej: 

¶ Duũy op·r spoĠeczny przed wprowadzeniem zmian 

¶ Brak moũliwoŝci przejazdu oraz utrudnienie przejazdu samochodem osobowym 

przez Dzielnicŉ Nadmorskń 

¶ KoniecznoŝĻ zapewnienia miejsc postojowych dla turyst·w jednodniowych poza 

obszarem Dzielnicy Nadmorskiej ð parking przy ul. BaĠtyckiej lub w cińgu ulic 

jednokierunkowych: Moniuszki, Matejki, dodatkowo naleũy rozwaũyĻ moũliwoŝĻ 

budowy parkingu kubaturowego przy skrzyũowaniu ulic: BaĠtyckiej i Ũeromskiego 

¶ Brak rekomendacji dla tworzenia parking·w kubaturowych w Dzielnicy Nadmorskiej 
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PrzykĠadowe propozycje zmian w organizacji ruchu dla ul. Chrobrego przedstawiono na 

poniũszych wizualizacjach. 

 

Rysunek 15 Istniejńcy przekr·j na ul. Chrobrego 

 

Rysunek 16 Propozycja zmian na ul. Chrobrego ð Wariant I 
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Rysunek 17 Propozycja zmian na ul. Chrobrego ð Wariant II 

 

Rysunek 18 Propozycja zmian na ul. Chrobrego ð Wariant III 
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Rysunek 19 Propozycja zmian na ul. Chrobrego ð Wariant IV 

 

Rysunek 20 Propozycja zmian na ul. Chrobrego ð Wariant V 
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Poprzez zastosowanie rozciŉcia ul. Kasprowicza wyklucza siŉ moũliwoŝĻ poruszania siŉ 

pojazd·w tranzytem przez Dzielnicŉ Nadmorskń. Niemoũliwy bŉdzie przejazd ul. 

Kasprowicza przez Dzielnicŉ Nadmorskń, gdyũ jadńc z kierunku zachodniego ulica 

Kasprowicza i ul. Gierczak bŉdń ulicami ŝlepymi z moũliwoŝciń dojazdu tylko do posesji. 

Dodatkowo jadńc z kierunku wschodniego, moũliwy bŉdzie tylko wjazd w ul. Gierczak w 

kierunku promenady co uniemoũliwi i zniechŉci poruszanie siŉ ul. Kasprowicza po 

Dzielnicy Nadmorskiej. Tym samym dziŉki zrealizowanej przebudowie ul. SĠowackiego z 

wprowadzeniem przestrzeni wsp·Ġdzielonej, tworzy siŉ barierŉ wymuszajńcń poruszanie 

siŉ samochodem objazdem, a w praktyce, aby przejechaĻ pomiŉdzy czŉŝciń wschodniń i 

zachodniń Dzielnicy Nadmorskiej niezbŉdne bŉdzie wyjechanie z tego obszaru i 

nadĠoũenie drogi przez centrum miasta lub przejazd przez ul. Sienkiewicza. Te elementy 

majń na celu uspokojenie ruchu i ograniczenie w konsekwencji natŉũenia ruchu 

samochodowego. 

 

Rysunek 21 Propozycja zmiany w organizacji ruchu na skrzyũowaniu ulicy Emilii Gierczak i 

Kasprowicza 

Stosujńc zamkniŉcie odcinka ulicy PiĠsudskiego dla ruchu og·lnego moũliwe bŉdzie 

przeksztaĠcenie jej w cińg pieszy i rowerowy prowadzńcy bezpoŝrednio z centrum miasta 

w kierunku Promenady jako gĠ·wnej osi Ġńczńcej miasto i Dzielnicŉ Nadmorskń.  
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Z kolei wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Matejki pozwoli na wygenerowanie w 

przekroju jezdni (ok. 7m szerokoŝci) peĠnowymiarowej drogi dla rower·w (2,5m 

szerokoŝci) oraz dodatkowych miejsc parkingowych w postaci pasa postojowego (2m). 

 

Rysunek 22 Przekr·j poprzeczny na ul. Matejki ð stan obecny 

 

Rysunek 23 Przekr·j poprzeczny na ul. Matejki ð propozycja zmian 

 

Kluczowe dziaĠania w zakresie organizacji ruchu naleũy podjńĻ w ŝcisĠym centrum miasta. 

Niezbŉdne jest przede wszystkim poĠńczenie Placu Wolnoŝci z przeprawń promowń 

Warsz·w, kt·ra w przyszĠoŝci bŉdzie przede wszystkim dedykowany pieszym i 

rowerzystom, wcińũ zapewniajńc im dostŉp do wyspy Wolin, w tym dworca kolejowego 

oraz licznych zakĠad·w pracy.  

  
































































































