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The Swina Tunnel Contractors STC

NCC International AB Impregilo Sp.A. E.Pihl&SsnAS.  Energopol S.A., Szczecin

NCdntarnational AB,Sweden

203 NHzR1999S 2z

The Municipal Board of Swinoujscie
ul. Wojska Polskiego 1/5
PL-72-600 Swinoujscie
Poland
Date: December 20, 1999

SWINA RIVER TUNNEL PROJECT

Dear Sirs,

Having carefully examined the Enquiry Documents for the Swina River Tunnel Project
and the Amendments No. 1 — 4 hereto, we are pleased to hereby submit our proposals.

The project, as it is laid out in the Enquiry Documents, is a most interesting
infrastructure project, which we are highly interested in. As proven in our Pre-qualifica-
tion Documents, we are a group of most experienced contractors with the recently
completed but not yet opened Drogden Tunnel between Denmark and Sweden as the
latest example of our ability.

We have built financial models with different assumptions in order to meet realistic
Aamande an the rate of return on capital employed in the Proiect.

lowever, the financing scheme as laid out in the Enquiry Documents, with late start o
ayments from the Employer and no toll revenue from the traffic flow will accumulate
ebt to be served to an unacceptable volume. The annual payments guaranteed by the
‘unnel Joint Stock Company (TJSC) will, because of that, reach a level not possible tc
e served by the Company, which most likely will not satisfy the investors nor the

:nders.

1 order to create further opportunities for the Project there is a need for discussions
Jith the Employer to elaborate and clarify all parameters making the Project feasible
\nd bankable. To improve the cash flow of the Tunnel Joint Stock Company we believe
. is necessary to collect tolls from the start of the operation of the tunnel. To do that it i
\ecessary to change or create new legal framework concerning local roads in Poland.

1(3)

c/o NCC International AB Phone: +46 40 317000 Fax: +46 40 219048
S-205 47 MALMO
Sweden
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ANALIZOWANE KORYTARZE
LOKALIZACJI PRZEDMIOTOWEJ
INWESTYCJI.

LEGENDA:

Warianty drogowe:
Nr1,2 = 1935
Nr5 == 1939,1974
Nr 6,7 = 1980-1990
Warianty kolsjowe
Nr 3,4 = 1936
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KORYTARZ 1

Tunel kolejowy

Tunel drogowo/kolejowy

Tunel drogowo/kolejowy (kolej miejska lub tramway)

Tunel dla kolel miejskiej (tramwaju)

¢dzy St RNR3I29& RNINDO2YyE

¢dzy St RNR3I2ge& | StSYSyilGsg 1T IFal
Tunel drogowy wykonany w wykopie

Most wysokowodny z estakadami wjazdowymi

Most wysokowodny ze spiralami wjazdowymi
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KORYTARZ 2
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Most wysokowodny z estakadami wjazdowymi

Most wysokowodny ze spiralami wjazdowymi
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Tunel drogowy wykonany w wykopie
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KORYTARZ 3

18 Most wysokowodny z estakadami wjazdowymi
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23 Tunel drogowy wykonany w wykopie
24  Tunel drogowo/kolejowy
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Pl. Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel.: +43 91 4342474, 4343826 fax: +48 91 43446586, e-mall: sekretariat@ums.gov.pl

Znak: GPG 1-6021/23/ZS/KW/2003 Szczecin, dnia 28 czerwca 2003 1.

Pan
Andrzej Szczodry
Wiceprezydent Miasta Swmou;scm

01

ul. Wojska Polskiego 1
72-600 Swinoujscie

Dotyczy. sk sta i przeprawy drogowej lub drogowo - kolejowe] przez kanat Mielifiski
iSwine.

W odpowiedzi na wystgpienie z dnia 17.06.2003 r., znak:
MRM/0718/112//2003, po dokonaniu niezbednych konsultacji z Panem mgr inz.
Bronistawem Gaziiskim — projektantem BP ,Bimor” Szczecin, autorem koncepdji
rmodernizacji drogi wodne] prowadzacej z morza do Szczecina, przedstawiam porizej
stanowiske w sprawie pozgdane] wysokosci m0§tu tgczgcego  wyspy VWolin
i Uznam:
1. Z punktu widzenia regularnosci i bezpieczenstwa zeglugi oraz minimalizacji

inqerencii w_istniejacy krajobraz — naiwiasciwszym rozwiazaniem bedzie stata

przeprawa tunsiowa.

2. W przypadku przyjecia do dalszych rozwazan kcncepcji przeprawy mostowej,
wiasciwszym  rozwigzaniem (ze wzgledu na plynnos¢ ruchu  statkdw
na drodze wodnej) bedzic przeprawa w wersjl mostu stalego o gwearantowanej
wysokosci dolnej czesci konstrukeji mostu (przeéwit pionowy) nie mniejszej niz
67 m nad poziom $redniej wody.

DT SwETeTeRegT
przesle z=g|ownyrn Nalezy jednak wowczas hczyk sig z wneks zymi kosztami
budowy i ekspioatacji mostu oraz okresowymi utrudnieniami w ruchu statkow
i pojazddw lgdowych - poruszajgcych sig w poprzek drogi wodnej.

Ustalenie minimalnej wysokoéci (przeswitl pionowego) przesta zeglownsgo
mostu zwodzonego w stanie Iamkme'ym — wymaga przeprowadzenla prac
studialnych, uwzgledniajacych co najmniej 3 aspekty:

a) prognozg wielkosci ruchu statkéw przy zatozonych docelowych parametrach
morskiego toru wodnego (wejscia i wyjécia ze Szczecina i Polic) wyg tonazu,

z uwzglednieniem ich wysoko$ci nad poziom $rednie] wody (air draught)

zaréwno w stanie max. zatadunku, jak i pod balastem,

na podstawie powyzszego mozliwe bedzie ustalenie minimainego przeswiu
pionowego przesta zeglownego w stanie zamknigtym przy zalozone]

czestotliwosci otwierania mostu zwodzonego, dla przepuszczenia statkéw o

S

Szczecin, dnia8 czerwca 2003 r.

t RSY w2
Szczecinie

2. W przypadku LINJ & &i6 @dlskych
NE : Ikonbeﬁcjlprzeprawy mostoweyj, _
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Swinoujsciz
Faks: (311321 5995

- i .. 1. Za TTomaas . Balin

Zlokalizowanie polaczenia wysp w KORYTARZU HISTORYCZNYM ze wzgledu na
obecns zabudowe terenu BM SWINOUJSCIE a takze Terminala Promowego, jest niemozliwe
do realizacii.

Reasumujge, nsjkorzystniejszym w ocenie Dowddztws MW warlantem budowy
stalego polaczenia Uznam ~ Wolin, mejac ns uwadze ulatwienia komunikacyjne istotne
w zabezpieczeniu logistycznym dziate Marynarki Wojennej, bytby wariant zlokalizowany
w Korytarzu I (]1W1). Podobnie zostat on oceniony w Analizie warlanidéw usprawnienia
polaczenia komunikacyfnego pomiedzy wyspani Lzam i Wolin w Swinoujciu (pkt 13
na str 50). '

Natomniast, budows polaczenia w korytarzu Il (szczegdlnie w wariancie z mostem
zwodzonym), majac na uwadze okolicznodei, o ktérych mowa powyzej, jest opimiowans
zdecydowanie negatywnie. Wariant ten, atrakcyjny cenowo, moze okazaé sig w praktyce
tozwigzaniem angazujacym poréwnywalne naklady finensowe jak wariant KIWI, jedli
uwzgledni sie koszty rozwiazania kolizji ze sktadami MW i poligonem demagnetyzacyjnym.

Do rozstrzygnigela pozostaje przy tym sprawa podstaw formalno — prawnych przyjecis
przez wojsko (MW) darowizny w postaci nowych komplekséw rnagazynowych oraz poligonu

A52 465 RI 8
hoNBY& 280N

A Ministerstwem Obrony
Narodowe].
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MOST ZWODZONY KLAPOWY

1 558.00 !
Zalety: Wady:

A magsaumar ycznamosiujugo Biutrudnienmdl a samochodtwat k
A gatweNczenie do i stAidajlNicrelar poruszangob,i

u k g alrdgowego, A niebezpi elolizjes@Esknwost,
Akoszty budowy duUo A wdoki& szt itrdymania,

przy budowie mostu wysokiego. A ryzyko pogodowe (3 n i, E g diatr).
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WYSOKI MOST KLAPOWY

Kanal
Mielinski
4%
T S i
) W W

|4 .~ 80.00

(60.00)
1389.00 l/
7 7]
Zalety: Wady:

A moUl i woSIi mmikonani a A dulyi nUar potuszangob,i
mniejsze statki bez AzZ@Wkie kbs2tyltrB/mania,

ruchus amochod -

w.

A ryzyko pogodowe (S n i, kb g diatr),
A d u Waj u grooStd.
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WYSOKI MOST PODNOSZONY
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To To Do
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Wady mostu wysokieqo:
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parametru przeSwitu mostu ze wzgl Aadu
przemysgu (m.in. dostnp do portu i stoc¢
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Most ruchomy niskowodny:
mostr uchomy ni skowodny nie stanowi stage
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