
Dlaczego tunel a nie most?

tǊƻƧŜƪǘΥ α¦ǎǇǊŀǿƴƛŜƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿȅǎǇŀƳƛ 
¦ȊƴŀƳ ƛ ²ƻƭƛƴ ǿ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳ ςōǳŘƻǿŀ ǘǳƴŜƭǳ ǇƻŘ |ǿƛƴŊέ

jest finansowany z funduszy UE w ramach programu 
thLƛ|2014-нлнл ƻǊŀȊ DƳƛƴȅ aƛŀǎǘƻ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ
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HISTORIA

1935r.

½ŀǊȊŊŘBudowlany Portu |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ(Hafenbauamt Swinemunde)

ƻƎƱŀǎȊŀzamiarbudowytunelu naǿȅǎƻƪƻǏŎƛobecnegodworcaPKP.

Parametrytunelu:
- jednajezdnia,dwapasyruchu,
- ŘƱǳƎƻǏŏ1220m. (zczego560m. podǿƻŘŊύΣ
- zatapianiei ȊŀƎƱťōƛŀƴƛŜw dnieprefabrykowanychǎŜƎƳŜƴǘƽǿΣ
- koszt: ok. 20mln marek.
W sierpniu1939r.ǊƻȊǇƻŎȊťǘƻbadaniageologiczne.

DalszeŘȊƛŀƱŀƴƛŀǇǊȊŜǊǿŀƱŀwojna.
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HISTORIA
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HISTORIA

1974- 1975r.
jǿŎȊŜǎƴȅǊȊŊŘPRL podejmuje ŘŜŎȅȊƧťo ǊƻȊǇƻŎȊťŎƛǳǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƵdo
inwestycji

hƎƱƻǎȊƻƴȅzostajekonkursna projekt koncepcyjny,ƪǘƽǊȅȊŀƪƱŀŘŀpowstanie
mostulub tunelu.½ƎƱƻǎȊƻƴȅŎƘzostaje9 prac: 1 dot. Mostu i 8 dot. Tunelu.

WybranoȊǿȅŎƛťȊŎťkonkursu: ȊŜǎǇƽƱProjektowy Instytutu 5ǊƽƎi aƻǎǘƽǿ
Politechniki Warszawskiej (tunel budowany ƳŜǘƻŘŊzatapianych
ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ).
Drugie miejsceȊŀƧŊƱȊŜǎǇƽƱ½ŀƪƱŀŘƽǿBadawczychi ProjektowychMiedzi
αCuprumέz²ǊƻŎƱŀǿƛŀ(tunel budowanyƳŜǘƻŘŊŘǊŊȍƻƴŊ).

Do budowy nie dochodziprawdopodobnieze ǿȊƎƭťŘǳna weto ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ
wojskowychZSRR.
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YƻƴƪǳǊǎ ƴŀ ǎǘŀƱŊ ǇǊȊŜǇǊŀǿť ǇǊȊŜȊ |ǿƛƴť ǿ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳ мфтп ς1975 r

5

8 koncepcji  tuneli
1 przeprawa mostowa
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HISTORIA

1988-1989 r.

tƻǿǎǘŀƱƻ ƴŀ ȊƭŜŎŜƴƛŜ ǳǊȊťŘǳ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǇƴΦ 
{ǘǳŘƛǳƳ ǇǊȊŜǇǊŀǿȅ ǎǘŀƱŜƧ ǇǊȊŜȊ |ǿƛƴť ǿ 
|ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ǿǎƪŀȊŀƴƻ Řǿŀ ƳƻȍƭƛǿŜ 
ǿŀǊƛŀƴǘȅ ƛ ƪƻƭŜƧƴȅ Ȋ ȊŀǎǘǊȊŜȍŜƴƛŜƳΥ

1. ¢ǳƴŜƭ ȊŀǘŀǇƛŀƴȅΣ ƪƻǎȊǘ тнΣп ƳƭŘ ȊƱ όǇǊȊŜōƛŜƎ 
ǇǊȊŜȊ ǇƽƱǿȅǎŜǇ Yƻǎŀύ

2. aƻǎǘ ǿȅǎƻƪƛ ƻ ǇǊȊŜǏǿƛŎƛŜ по ƳΣ ƪƻǎȊǘ тнΣр 
Ƴƭƴ ȊƱ όǇǊȊŜōƛŜƎ ǇǊȊŜȊ ǿȅǎǇť Mielino) 

3. aƻǎǘ ǊǳŎƘƻƳȅ ƻ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ му ƳΣ ƪƻǎȊǘ пр 
ƳƭŘ ȊƱΣ Ȋ ȊŀǎǘǊȊŜȍŜƴƛŜƳ ȍŜ ǎǇƻǘƪŀ ǎƛť ȊŜ 
ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴȅƳ ǎǇǊȊŜŎƛǿŜƳ ŀǊƳŀǘƻǊƽǿ ƛ 
ƴŀǿƛƎŀǘƻǊƽǿ όǇǊȊȅ ǇǊȊŜǇǊŀǿƛŜ αYŀǊǎƛōƽǊέ
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HISTORIA

1997ς2001r.
¦ǘǿƻǊȊȅƱǎƛť{ǇƻƱŜŎȊƴȅKomitet Budowy Tunelu,
wyznaczona zostaje lokalizacja tunelu (tunel
zatapiany w lokalizacji ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ),
przeprowadzono badania geologiczne. ²ǎȊŎȊťǘŜ
ȊƻǎǘŀƱȅprace nad ȊƳƛŀƴŊplanu zagospodarowania
przestrzennego.

Miasto organizuje przetarg na sfinansowanie,
zaprojektowaniei ōǳŘƻǿťtunelu. Przetargzostaje
ǳƴƛŜǿŀȍƴƛƻƴȅz powodu braku wymaganychŘǿƽŎƘ
ofert. Jedyna oferta, ƪǘƽǊŀǿǇƱȅƴťƱŀdo Miasta
ȊŀǿƛŜǊŀƱŀǇƻǿŀȍƴŜȊŀǎǘǊȊŜȍŜƴƛŜƻŘƴƻǏƴƛŜmodelu
finansowania i ōȅƱŀniezgodna z ǇǊƻŎŜŘǳǊŊ
ǇǊȊŜǘŀǊƎƻǿŊΣfirma nieǿǇƱŀŎƛƱŀwadium.

KosztprzygotowaniaprzetarguǿȅƴƛƽǎƱ773tys.ȊƱ.

8



HISTORIA
Zaproponowany przez Miasto w przetargu model
finansowaniaƻǇƛŜǊŀƱǎƛťna corocznychǎǇƱŀǘŀŎƘw
latach 2004-2027 w kwocie 3 mln Eur, aportem
wprowadzidoǎǇƽƱƪƛcelowej20 haƎǊǳƴǘƽǿoǿŀǊǘƻǏŎƛ
20 mln Eur. Dopuszczadodatkowewynagrodzenielub
wprowadzenieƻǇƱŀǘzaprzejazdtunelem.

Jednak schemat finansowania ƻƪǊŜǏƭƻƴȅw
dokumentacji,zƻǇƽȋƴƛƻƴȅƳǊƻȊǇƻŎȊťŎƛŜƳǇƱŀǘƴƻǏŎƛod
ȊŀƳŀǿƛŀƧŊŎŜƎƻi bez ǿǇƱȅǿƽǿz ƻǇƱŀǘz ruchu
drogowego, wygeneruje ŘƱǳƎdo ƻōǎƱǳȍŜƴƛŀw
niedopuszczalnej ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ. Roczne ǇƱŀǘƴƻǏŎƛ
zagwarantowaneprzezǘǳƴŜƭƻǿŊǎǇƽƱƪťŀƪŎȅƧƴŊz tego
powodu ƻǎƛŊƎƴŊpoziom ƴƛŜƳƻȍƭƛǿȅdo ƻōǎƱǳȍŜƴƛŀ
przez ƴƛŊΣco najprawdopodobniej nie zaspokoi
ƛƴǿŜǎǘƻǊƽǿaniƪǊŜŘȅǘƻŘŀǿŎƽǿ.

Aby ǎǘǿƻǊȊȅŏdalsze szanse dla Projektu, istnieje
potrzeba dyskusji z ȊŀƳŀǿƛŀƧŊŎȅƳΣw celu
opracowania i ǿȅƧŀǏƴƛŜƴƛŀwszystkichǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿΣ
ƪǘƽǊŜǎǇǊŀǿƛŊΣȍŜprojektōťŘȊƛŜwykonalnyi ŘƻǎǘťǇƴȅ
dla ƪǊŜŘȅǘǳƧŊŎȅŎƘ. Do poprawy ǇǊȊŜǇƱȅǿƽǿ
finansowych w ǎǇƽƱŎŜakcyjnej, ǳǿŀȍŀƳȅΣȍŜ
ƴƛŜȊōťŘƴȅƳjest pobieranie ƻǇƱŀǘod momentu
uruchomienia tunelu. W tym celu ƴƛŜȊōťŘƴŀjest
zmiana albo wprowadzenienowych ram prawnych
ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘlokalnychŘǊƽƎw Polsce.
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HISTORIA

2006r.
|ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜotrzymujez.ǳŘȍŜǘǳtŀƵǎǘǿŀ
2 mln ȊƱna przygotowanie studium
ǿȅƪƻƴŀƭƴƻǏŎƛinwestycji.

2007r.
Podpisane zostaje ǘǊƽƧǎǘǊƻƴƴŜ
porozumieniez Ministrem Infrastruktury
Jerzym Polaczkiem, Generalnym
Dyrektorem5ǊƽƎKrajowychi Autostrad
JackiemBojarowiczemoraz Prezydentem
Miasta |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜJanuszem
ÀƳǳǊƪƛŜǿƛŎȊŜƳΣƪǘƽǊŜƻƪǊŜǏƭŀzadania i
ƻōƻǿƛŊȊƪƛstron ŘƻǘȅŎȊŊŎŜfinansowaniai
budowy ǎǘŀƱŜƎƻǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀǇƻƳƛťŘȊȅ
wyspamiUznami Wolin.
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HISTORIA

2008- 2010r.
¦ƪƻƵŎȊƻƴƻpraceȊǿƛŊȊŀƴŜzwykonaniem:

- Studium techniczno ς ekonomiczno-
ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜƎƻΣzgodnie z procedurami w
GDDKiA, ǇŜƱƴƛŊŎȅƳŦǳƴƪŎƧťinwestora
ȊŀǎǘťǇŎȊŜƎƻ.
- studiumǿȅƪƻƴŀƭƴƻǏŎƛ
- uzyskano ŘŜŎȅȊƧťǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŊdla

wariantu tunelu ŘǊŊȍƻƴŜƎƻw korytarzu
ǇƽƱƴƻŎƴȅƳ.

Niestetyw dalszychdyskusjachdokument ten
ōȅƱǇƻŘǿŀȍŀƴȅprzez ŜƪǎǇŜǊǘƽǿinicjatywy
Jaspers jako ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎȅdo ǇƻŘƧťŎƛŀ
ostatecznejdecyzjio dofinansowaniuprzezUE.
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HISTORIA

2011r.
Ministerstwo Rozwoju RegionalnegoǿȅƪǊŜǏƭƛƱƻ
ōǳŘƻǿťǏǿƛƴƻǳƧǎƪƛŜƎƻtunelu z listy inwestycji
kluczowych unijnego Programu Operacyjnego
Infrastruktura i |ǊƻŘƻǿƛǎƪƻΣǇǊȊŜƴƻǎȊŊŎgo na
ƭƛǎǘťǊŜȊŜǊǿƻǿŊ.

2013r.
Wykonano na wniosek Ministerstwa
Infrastruktury ŀƴŀƭƛȊťǿŀǊƛŀƴǘƽǿ(DHV i DSC
Consulting) przy wsparciu m.in. 9ƪǎǇŜǊǘƽǿ
Jaspers, Ministerstwa Infrastruktury, Centrum
UnijnychtǊƻƧŜƪǘƽǿTransportowych.
Ostatecznie ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƻanalizowano 6
ǊƻȊǿƛŊȊŀƵǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀςwariantpromowyobecny,
wariant nowej przeprawy promowej, tunel
ŘǊŊȍƻƴȅjednorurowy - ǇƱƴ., tunel zatapiany -
ǇƱŘ., tunel ŘǊŊȍƻƴȅςǇƱŘ., wariant mieszany
(promy i w ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛtunel). Rekomendowany
wariant: tunel ŘǊŊȍƻƴȅw korytarzuǇƽƱƴƻŎƴȅƳ.
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Kwerenda prac nad dokumentem

½ŀƱŊŎȊƴƛƪƛ

½ŀƱŊŎȊƴƛƪ ! 
Inwestycja w dokum. 
strategicznych

½ŀƱŊŎȊƴƛƪ . 
²ǎǘťǇƴŀ ǎŜƭŜƪŎƧŀ 
ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ

½ŀƱŊŎȊƴƛƪ / 
Prognoza ruchu

½ŀƱŊŎȊƴƛƪ 5 
Aspekty techniczne 
ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ

½ŀƱŊŎȊƴƛƪ 9 
Gospodarka

½ŀƱŊŎȊƴƛƪ C 
Analiza finansowa 
ƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-ekonom.

½ŀƱŊŎȊƴƛƪ D 
Aspekty turystyczne

½ŀƱŊŎȊƴƛƪ I 
tǊȊȅƪƱŀŘƻǿŜ 
inwestycje analogiczne

½ŀƱŊŎȊƴƛƪ L 
Koszty realizacji oraz 
utrzymania

½ŀƱŊŎȊƴƛƪ W 
Uwarunkowania 
ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜ



HISTORIA

2014r.
|ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜotrzymuje od aŀǊǎȊŀƱƪŀ
²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀZachodniopomorskiego
Olgierda Geblewicza4,8 mln ȊƱunijnej
dotacji na opracowanie programu
funkcjonalno ςǳȍȅǘƪƻǿŜƎƻ(dokument
ƴƛŜȊōťŘƴȅprzy ubieganiuǎƛťo unijne
dofinansowanieoraz ǿȅōƽǊwykonawcy
w trybie zaprojektuj-wybuduj).
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HISTORIA
2016r.
aƛŀǎǘƻ ǎƪƱŀŘŀ ǿƴƛƻǎŜƪ ƻ 
dofinansowanie budowy tunelu z 
Programu Operacyjnego 
LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƛ |ǊƻŘƻǿƛǎƪƻΦ

15

2017r.

hƎƱƻǎȊŜƴƛŜ ǿȅƴƛƪƽǿΥ 
|ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ ƻǘǊȊȅƳŀ ттрΣс Ƴƭƴ 
ȊƱ  z  potrzebnych 912,5 mln. 
όур҈ύΦ .ǊŀƪǳƧŊŎŊ ƪǿƻǘť Ƴǳǎƛ 
ǿȅƱƻȍȅŏ ςƧŀƪƻ ǿƪƱŀŘ ǿƱŀǎƴȅ ςz 
ōǳŘȍŜǘǳ aƛŀǎǘŀΦ



HISTORIA

2016r.
GDDKiAjako inwestor ȊŀǎǘťǇŎȊȅΣna bazie
ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿprzygotowanych przez
Miasto, ƻƎƱŀǎȊŀprzetarg na ǿȅōƽǊ
wykonawcy tunelu w trybie zaprojektuj-
wybuduj.

2018r.
²ȅōƽǊwykonawcyprojektu i Ǌƻōƽǘ
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!ƴŀƭƛȊŀ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ 
ǎǘŀƱŜƎƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǿȅǎǇ 

Uznam i Wolin



Dany projekt inwestycyjny 

TO WYPADKOWA NIE TYLKO wh½²L+½!c LbÀ¸bL9w{YL/I 

¦ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ Řƻ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŀ ǿ ŎŜƭǳ 
ǿȅōƻǊǳ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƻǇǘȅƳŀƭƴŜƎƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀΥ 

funkcjonalneΣ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜΣ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜΣ 
instytucjonalne, ekonomiczne, strategiczne w odniesieniu 
do rozwoju miasta, regionu, kraju i Europy.
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/ƻ ƳǳǎƛŜƭƛǏƳȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŏΚ



D_j²b9 /9[9 tw½95{LB²½LB/L!

ÅǎƪǊƽŎŜƴƛŜ ŎȊŀǎǳ ǇƻŘǊƽȍȅΣ

ÅȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳΣ

ÅƴƛŜȊŀǿƻŘƴƻǏŏ ƛ ƴƛŜȊŀƭŜȍƴƻǏŏ ƻŘ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴȅŎƘ ǿŀǊǳƴƪƽǿ 
atmosferycznych,

Åminimalizacja ǿǇƱȅǿǳ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜΣ

ÅǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ ǿ ƻƪǊŜǎŀŎƘ ǎȊŎȊȅǘƻǿȅŎƘΣ

ÅƻǎȊŎȊťŘƴƻǏŏ ƴŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ƪƻǎȊǘŀŎƘΣ

ÅȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ƴŀƪƱŀŘƽǿ ƴŀ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧťΣ

ÅȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿȅōƻǊǳ ǏǊƻŘƪƽǿ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ƻǊŀȊ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻΣ

ÅǿƱŊŎȊŜƴƛŜ ǿ ǎȅǎǘŜƳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ ƛ ƭƻƪŀƭƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ

ÅȊŀōŜȊǇƛŜŎȊŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ rozwoju miasta.
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Lokalizacja
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ANALIZOWANE KORYTARZE 

LOKALIZACJI PRZEDMIOTOWEJ 

INWESTYCJI.



Yhw¸¢!w½ м όǇƽƱƴƻŎƴȅύ

Zalety:
Å ōƭƛǎƪƻǏŏ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƎŜƴŜǊǳƧŊŎȅŎƘ 
ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳ 
samochodowym oraz dogodne 
ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ Ȋ ǳƪƱŀŘŜƳ 
ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳ ƻōǳ ŎȊťǏŎƛ 
miasta,

Å niewielki zakres kolizji z 
ƻōǎȊŀǊŀƳƛ ƻōƧťǘȅƳƛ ƻŎƘǊƻƴŊ ƴŀ 
ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǇǊȊŜǇƛǎƽǿ ƻ ƻŎƘǊƻƴƛŜ 
przyrody (NATURA 2000),

Å ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜ ƴŀƧƳƴƛŜƧǎȊȅ ǿǇƱȅǿ 
ƴŀ Ȋŀǎƻōȅ ǿƽŘ ǇƻŘȊƛŜƳƴȅŎƘΦ

Wady:
Å Řǳȍȅ ȊŀƪǊŜǎ ƪƻƭƛȊƧƛ Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳ ƛ 

planowanym zagospodarowaniem 
ǘŜǊŜƴǳ ƻǊŀȊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ όƻōǎȊŀǊ 
ǇǊȊȅǎǘŀƴƛ ǇǊƻƳƽǿ morskich, w tym 
stanowisko nr 1, kolektor ǘƱƻŎȊƴȅ 
ǏŎƛŜƪƽǿ Ȋ ǿȅǎǇȅ ²ƻƭƛƴ Řƻ 
oczyszczalni ǏŎƛŜƪƽǿύΣ

Å ǇǊȊŜƧǏŎƛŜ ǇƻŘ ǘŜǊŜƴŀƳƛ ȊŀƳƪƴƛťǘȅƳƛ 
(wojsko).
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Yhw¸¢!w½ н όǏǊƻŘƪƻǿȅύ

Zalety:
Å ŘƻǏŏ ŘƻƎƻŘƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ Ȋ ǳƪƱŀŘŜƳ 
ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳ ƻōǳ ŎȊťǏŎƛ Ƴƛŀǎǘŀ ƛ Ȋ 
ŘǊƻƎŊ ƪǊŀƧƻǿŊ Nr 3,

Å ǎȊŜǊǎȊȅ ǿȅōƽǊ ƻǇŎƧƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿȅŎƘ 
ǎǘƻƧŊŎȅŎƘ Řƻ ŘȅǎǇƻȊȅŎƧƛΣ

Å niewielki zakres ingerencji w 
ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŜ ǘŜǊŜƴǳΦ

Wady:
Å ƪƻǊȅǘŀǊȊ ŦƻǊƳŀƭƴƛŜ αǳƴƛŜǿŀȍƴƛƻƴȅέ 
ǳŎƘǿŀƱŊ bǊ ···±LLκомтκнллр wŀŘȅ 
aƛŀǎǘŀ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŀ Ȋ Řƴƛŀ нп ƳŀǊŎŀ 
2005r. - zwolnienie ǘŜǊŜƴƽǿ ƴŀ ŎŜƭŜ 
inwestycyjne Morskiej Stoczni 
Remontowej,

Å znacznie ǿƛťƪǎȊȅ ƴƛȍ Řƭŀ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ м 
ȊŀƪǊŜǎ ƛƴƎŜǊŜƴŎƧƛ ǿ ƻōǎȊŀǊȅ ƻōƧťǘŜ 
ƻŎƘǊƻƴŊ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǇǊȊŜǇƛǎƽǿ ƻ 
ochronie przyrody, w tym obszary 
Natura 2000,

Å ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜ ǿƛťƪǎȊŜ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ 
ƻŘ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ м ƴŀ Ȋŀǎƻōȅ ǿƽŘ 
podziemnych (przebieg na wyspie 
²ƻƭƛƴ Ǉƻ ƻōǊȊŜȍǳ ǇƻǏǊŜŘƴƛŎƘ ǎǘǊŜŦ 
ƻŎƘǊƻƴƴȅŎƘ ƪƻƳǳƴŀƭƴŜƎƻ ǳƧťŎƛŀ 
ǿƻŘȅ αhŘǊŀέ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜƎƻ 
ǳƧťŎƛŀ ǿƻŘȅ αa{wέΦ
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Yhw¸¢!w½ о όǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅύ

Zalety:
Å ōǊŀƪ ƛƴƎŜǊŜƴŎƧƛ ǿ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƛ 

planowane zagospodarowanie 
terenu,

Å ǎȊŜǊǎȊȅ ǿȅōƽǊ ƻǇŎƧƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿȅŎƘ 
ǎǘƻƧŊŎȅŎƘ Řƻ ŘȅǎǇƻȊȅŎƧƛΣ

Å korytarz najmocniej 
αȊŀƪƻǊȊŜƴƛƻƴȅέ ǿ ǏǿƛŀŘƻƳƻǏŎƛ 
ŘŜŎȅŘŜƴǘƽǿ ƛ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ

Wady:
Å ƴŀƧƳƴƛŜƧ ƪƻǊȊȅǎǘƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ Ȋ 
ǳƪƱŀŘŜƳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳ ƻōǳ 
ŎȊťǏŎƛ Ƴƛŀǎǘŀ όȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ 
ƻŘŘŀƭŜƴƛŜ ƻŘ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ 
ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ ƛ ŎƛŊȍŜƵ ǊǳŎƘǳύΣ

Å usytuowanie najmniej korzystne 
ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƛƴƎŜǊŜƴŎƧƛ ǿ 
ƻōǎȊŀǊȅ ƻōƧťǘŜ ƻŎƘǊƻƴŊ ƴŀ 
ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǇǊȊŜǇƛǎƽǿ ƻ ƻŎƘǊƻƴƛŜ 
przyrody (w tym NATURA 2000),

Å ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ 
ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ƴŀ Ȋŀǎƻōȅ ǿƽŘ 
podziemnych ςprzebieg w strefie 
ǇƻǏǊŜŘƴƛŜƧ ǳƧťŎƛŀ ǿƻŘȅ 
αWydrzanyέΦ
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LŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧŀ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ



wh½t!¢w¸²!b9 ht/W9 {¢!_9Dh th_+/½9bL!Υ
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KORYTARZ 1

1 Tunel kolejowy

2 Tunel drogowo/kolejowy

3 Tunel drogowo/kolejowy (kolej miejska lub tramwaj)

4 Tunel dla kolei miejskiej (tramwaju)

5 ¢ǳƴŜƭ ŘǊƻƎƻǿȅ ŘǊŊȍƻƴȅ

6 ¢ǳƴŜƭ ŘǊƻƎƻǿȅ Ȋ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ȊŀǘŀǇƛŀƴȅŎƘ

7 Tunel drogowy wykonany w wykopie

8 Most wysokowodny z estakadami wjazdowymi

9 Most wysokowodny ze spiralami wjazdowymi



wh½t!¢w¸²!b9 ht/W9 {¢!_9Dh th_+/½9bL!Υ

27

KORYTARZ 2

10
aƻǎǘ ƻ ƻōƴƛȍƻƴȅƳ ǇǊȊŜǏǿƛŎƛŜ ƴŀŘ |ǿƛƴŊ ƛ ǇƻŘǿȅȍǎȊƻƴȅƳ ǇǊȊŜǏǿƛŎƛŜ Ȋ 

ŎȊťǏŎƛŊ ǊǳŎƘƻƳŊ ƴŀŘ ƪŀƴŀƱŜƳ ȍŜƎƭƻǿƴȅƳ

11
aƻǎǘ ƻ ƻōƴƛȍƻƴȅƳ ǇǊȊŜǏǿƛŎƛŜ ƴŀŘ |ǿƛƴŊ ƛ ƴŀŘ ƪŀƴŀƱŜƳ ȍŜƎƭƻǿƴȅƳ ςz 

ŎȊťǏŎƛŊ ǊǳŎƘƻƳŊ

12 Most wysokowodny z estakadami wjazdowymi

13 Most wysokowodny ze spiralami wjazdowymi

14 aƻǎǘ ƴƛǎƪƻǿƻŘƴȅ ƴŀŘ |ǿƛƴŊ ƛ ǘǳƴŜƭ ǇƻŘ ƪŀƴŀƱŜƳ ÀŜƎƭƻǿƴȅƳ

15 ¢ǳƴŜƭ ŘǊƻƎƻǿȅ ǇƻŘ |ǿƛƴŊ ƛ ƪŀƴŀƱŜƳ ȍŜƎƭƻǿƴȅƳ

16 ¢ǳƴŜƭ ŘǊƻƎƻǿƻκƪƻƭŜƧƻǿȅ ǇƻŘ |ǿƛƴŊ ƛ ƪŀƴŀƱŜƳ ȍŜƎƭƻǿƴȅƳ

17 Tunel drogowy wykonany w wykopie



wh½t!¢w¸²!b9 ht/W9 {¢!_9Dh th_+/½9bL!Υ
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KORYTARZ 3

18 Most wysokowodny z estakadami wjazdowymi

19
aƻǎǘ ƻ ǇƻŘǿȅȍǎȊƻƴȅƳ ǇǊȊŜǏǿƛŎƛŜ Ȋ ŎȊťǏŎƛŊ ǊǳŎƘƻƳŊ ƴŀŘ ƪŀƴŀƱŜƳ 

ȍŜƎƭƻǿƴȅƳ

20 aƻǎǘ ƴƛǎƪƻǿƻŘƴȅ Ȋ ŎȊťǏŎƛŊ ǊǳŎƘƻƳŊ ǿ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ ƪŀƴŀƱǳ ȍŜƎƭƻǿƴŜƎƻ

21 ¢ǳƴŜƭ ŘǊƻƎƻǿȅ Ȋ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ȊŀǘŀǇƛŀƴȅŎƘ

22 ¢ǳƴŜƭ ŘǊƻƎƻǿȅ ŘǊŊȍƻƴȅ

23 Tunel drogowy wykonany w wykopie 

24 Tunel drogowo/kolejowy

th½h{¢!_9 ht/W9

25 ²ŀǊƛŀƴǘ αлέ ςǇƻȊƻǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ
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5ƭŀŎȊŜƎƻ ǘǳƴŜƭ ŀ ƴƛŜΧ



tw½¸ tw!/!/I b!5 {¢!_¸a th_+/½9bL9a 
Yhb{¦[¢h²!bh {LB ½Υ

¦ǊȊťŘŜƳ aƻǊǎƪƛƳ w 
Szczecinie

30

2. W przypadku ǇǊȊȅƧťŎƛŀdo dalszych
ǊƻȊǿŀȍŀƵkoncepcji przeprawy mostowej,
ǿƱŀǏŎƛǿǎȊȅƳǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜƳ(zeǿȊƎƭťŘǳna
ǇƱȅƴƴƻǏŏruchuǎǘŀǘƪƽǿna drodzewodnej)
ōťŘȊƛŜprzeprawaw wersjimostuǎǘŀƱŜƎƻo
gwarantowanej ǿȅǎƻƪƻǏŎƛdolnej ŎȊťǏŎƛ
konstrukcji mostu όǇǊȊŜǏǿƛǘpionowy) nie
mniejszejƴƛȍ67 m nad poziom ǏǊŜŘƴƛŜƧ
wody.

Szczecin, dnia 28 czerwca 2003 r.



tw½¸ tw!/!/I b!5 {¢!_¸a th_+/½9bL9a 
Yhb{¦[¢h²!bh {LB ½Υ

Å5ƻǿƽŘȊǘǿŜƳ 8 Flotylli 
hōǊƻƴȅ ²ȅōǊȊŜȍŀΣ
ÅMinisterstwem Obrony 

Narodowej.

31

Szczecin, dnia 10 grudnia 2012 r.



tw½¸ tw!/!/I b!5 {¢!_¸a th_+/½9bL9a 
Yhb{¦[¢h²!bh {LB ½Υ

ÅwŜƎƛƻƴŀƭƴŊ 5ȅǊŜƪŎƧŊ hŎƘǊƻƴȅ 
|ǊƻŘƻǿƛǎƪŀ

.ŀǊŘȊƻ ŘǳȍŜ ǘŜǊŜƴȅ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŀ ǇƻƪǊȅǘŜ ǎŊ 
obszarami Natura 2000 i cennymi przyrodniczo 
siedliskami
hǇǊŀŎƻǿŀƴȅ ǊŀǇƻǊǘ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅ ȊŀǿƛŜǊŀƱ 
ǿƛŜƭŜ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǎǘŀƱŜƎƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƛ w5h| 
ǿǎƪŀȊŀƱ ǿ ǎǿŜƧ ŘŜŎȅȊƧƛ Ȋ нлмл ǊΦ ƴŀ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ 
ƪƻǊȊȅǎǘƴȅ Řƭŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΣ ǘƧΦ ǘǳƴŜƭ ŘǊŊȍƻƴȅ ǿ 
ǇƽƱƴƻŎƴŜƧ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ, w terenie w znacznej 
ƳƛŜǊȊŜ ǳǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿƛƻƴȅƳΦ 
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Szczecin, dnia 1 czerwca 2010 r.



tw½¸ tw!/!/I b!5 {¢!_¸a th_+/½9bL9a 
Yhb{¦[¢h²!bh {LB ½Υ

Ponadto:
Å ½ŀŎƘƻŘƴƛƻǇƻƳƻǊǎƪƛƳ ¦ǊȊťŘŜƳ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳ w Szczecinie,
Å ½ŀǊȊŊŘŜƳ aƻǊǎƪƛŎƘ tƻǊǘƽǿ {ȊŎȊŜŎƛƴ ƛ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ {Φ!ΦΣ
Å ENEA Operator, Szczecin,
Å GAZ System S.A.,
Å bŀŘƭŜǏƴƛŎǘǿŜƳ aƛťŘȊȅȊŘǊƻƧŜΣ
Å ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳ YƻƴǎŜǊǿŀǘƻǊŜƳ ½ŀōȅǘƪƽǿ ǿ {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜΣ
Å ½ŀƪƱŀŘŜƳ ²ƻŘƻŎƛŊƎƽǿ ƛ YŀƴŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳΣ
Å ½ŀŎƘƻŘƴƛƻǇƻƳƻǊǎƪƛƳ ½ŀǊȊŊŘŜƳ Melioracji, 
Å ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳ LƴǎǇŜƪǘƻǊŀǘŜƳ hŎƘǊƻƴȅ |ǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ǿ {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜΣ
Å wŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ½ŀǊȊŊŘŜƳ Gospodarki Wodnej w Szczecinie,
Å aƻǊǎƪŊ {ǘƻŎȊƴƛŊ wŜƳƻƴǘƻǿŊ ǿ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳ {Φ!ΦΣ
Å ÀŜƎƭǳƎŊ |ǿƛƴƻǳƧǎƪŀ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻ.,
Å Ministerstwem Inwestycji i Rozwoju.
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5ƭŀŎȊŜƎƻ ǘǳƴŜƭΧ ŀ ƴƛŜ ƴƻǿŜ ǇǊƻƳȅΚ

bL9 W9{¢ ¢h {¢!_9 th_+/½9bL9Η

ÅYƻǎȊǘ ȊŀƪǳǇǳ ƴƻǿȅŎƘ ǇǊƻƳƽǿΣ ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅ ƴŀōǊȊŜȍȅ ƛ ŘǊƽƎ 

dojazdowych w 2013 roku ςƻƪΦ плл Ƴƭƴ ȊƱΗΗΗ 
Å¢ǊǿŀƱƻǏŏ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŀ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ  -ƻƪΦ ол ƭŀǘ όƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ 

wymiany).

ÅhƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ 
ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ όōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ƴŀ ǘƻǊȊŜ ǿƻŘƴȅƳύΦ

Å²ȅǎƻƪƛŜ ƪƻǎȊǘȅ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛ ƳΦƛƴΦ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƭƛŎȊƴŜ  
zatrudnienie, koszty paliwa
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5ƭŀŎȊŜƎƻ ǘǳƴŜƭΧ ŀ ƴƛŜ most?

Powszechne tezy:

Åmƻǎǘ ōȅƱōȅ ǇƛťƪƴȅΣ ǿȅǎƻƪƛΣ ōȅƱŀōȅ ǘƻ ƴƻǿŀ ǿŀǊǘƻǏŏ ǿ 
ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎŜ ƳƛŀǎǘŀΣ ƴŀ ǇŜǿƴƻ ƧŜƎƻ ŀǊŎƘƛǘŜƪǘǳǊŀ ōȅƱŀōȅ 
wynikiem konkursu 

ÅȊ Ƴƻǎǘǳ ƳƻƎƭƛōȅǏƳȅ ǇƻŘȊƛǿƛŀŏ ǇƛťƪƴŜ ǊƻȊƭŜǿƛǎƪŀ |ǿƛƴȅ ƛ 
nasze wyspy

ÅmƻǎǘŜƳΣ ƻǇǊƽŎȊ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΣ ǇǊȊŜǎȊƭƛōȅ ǇƛŜǎƛΣ ǇǊȊŜƧŜŎƘŀƭƛ 
ǊƻǿŜǊȊȅǏŎƛ

ÅbȅƱōȅ ǘŀƵǎȊȅ ǿ ōǳŘƻǿƛŜ ƛ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛ 
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D_j²b9 t!w!a9¢w¸ twhW9Y¢¦Υ

w przypadku tunelu:

¶ maksymalny spadek podğuŨny w tunelu- 4,0%

¶ docelowa gğňbokoŜĺ toru wodnego -14,5 m

¶ minimalne przykrycie g·ry tunelu drŃŨonego                                           

(poniŨej poziomu docelowego dna toru wodnego) - 8,0 ï10,0 m

¶ gğňbokoŜĺ posadowienia tunelu - ok. 37 m p.p.m.

w przypadku most·w:

¶ maksymalny spadek podğuŨny na dojazdach i na moŜcie    - 4,0%

¶ przeŜwit pionowy pod mostem stağym wysokowodnym - 67,0 m / ok. 80 m   

¶ przeŜwit pionowy pod mostem niskowodnym - 7,0 - 10,0 (12,0) m

¶ przeŜwit poziomy przňsğa Ũeglownego  - 260 m.

D_j²b9 t!w!a9¢w¸ thwj²b¸²!b¸/I wh½²L+½!c 
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Zalety:

Å mağa sumaryczna dğugoŜĺ mostu,

Å ğatwe wğŃczenie do istniejŃcego 

ukğadu drogowego,

Å koszty budowy duŨo niŨsze niŨ 

przy budowie mostu wysokiego.

MOST ZWODZONY KLAPOWY

Wady:

Å utrudnienia dla samochod·w i ruchu statk·w,

Å duŨy ciňŨar czňŜci poruszanych,

Å niebezpieczeŒstwo kolizji statek-most,

Å wysokie koszty utrzymania,

Å ryzyko pogodowe (Ŝnieg, l·d, wiatr).
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WYSOKI MOST KLAPOWY

Zalety:

Å moŨliwoŜĺ pokonania przez 

mniejsze statki bez zakğ·cania 

ruchu samochod·w.

Wady:

Å duŨy ciňŨar czňŜci poruszanych,

Å wysokie koszty utrzymania,

Å ryzyko pogodowe (Ŝnieg, l·d, wiatr),

Å duŨa dğugoŜĺ mostu.
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WYSOKI MOST PODNOSZONY

Zalety:

Å stosunkowo nieduŨe koszty budowy,

Å mağa dğugoŜĺ mostu.

Wady:

Å wysoki koszt utrzymania i dozoru,

Å niebezpieczeŒstwo kolizji -> zatrzymanie 

przepğywu,

Å czas oczekiwania dla statk·w i pojazd·w,

Å czňste zakğ·canie ruchu pojazd·w,

Å ryzyko pogodowe (Ŝnieg, wiatr, l·d).
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MOST WYSOKI

Wady:

Å Gabaryty (3,5 km dğugi, wysoki 67 metr·w),

Å ryzyko pogodowe (Ŝnieg, l·d, wiatr),

Å niebezpieczeŒstwo kolizji statek-most,

Zalety:

Å brak zakğ·ceŒ ruchu,

Å transport ğadunk·w niebezpiecznych 

moŨliwy przez cağy czas.

375 m 375 m 375 m 375 m 375 m 375 m 225 m225 m

6
7

 m

750 m

3500 m

wȊΦ |ǿƛƴŀ

Most wysokowodny

YŀƴŀƱ aƛŜƭƛƵǎƪƛ



¸aƻǎǘ ǿȅǎƻƪƻǿƻŘƴȅ ƴŀ ǿȅǎǇť wǳƎƛť ǿ 
Stralslundzie

¸5ƱǳƎƻǏŏ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƻƪƻƱƻ пƪƳ   

όǿ ǘȅƳ ƻōƛŜƪǘȅ ƳƻǎǘƻǿŜ ƻƪƻƱƻ оƪƳύ

¸²ȅǎƻƪƻǏŏ ƴŀŘ ƭǳǎǘǊŜƳ ǿƻŘȅ пнƳ

¸ Shanghai, NanpuBridge, China

¸ Najazdy na most w postaci spiralnych estakad



42 m

ok. 80 m
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Wady mostu wysokiego:

Å bardzo wysoki koszt budowy;

Å negatywny wpğyw na gospodarkň morskŃ ïbrak moŨliwoŜci zdefiniowania 

parametru przeŜwitu mostu ze wzglňdu na dynamikň zmian w zakresie potrzeb 

przemysğu (m.in. dostňp do portu i stoczni w Szczecinie, transport konstrukcji 

wielkogabarytowych wymaga ok. 80 m przeŜwitu);

Å znaczne oddziağywanie na Ŝrodowisko z uwagi na duŨy obszar pod budowň 

najazd·w na most;

Å koniecznoŜĺ nawigacji w okolicach mostu generowaĺ bňdzie dodatkowe koszty 

oraz wydğuŨy czas przeprawy dla statk·w (dot. kaŨdego mostu);

ÅmoŨliwoŜĺ ğatwego zablokowania (poprzez dziağania dywersyjne lub awarie) 

dostňpu do portu w Szczecinie (dotyczy kaŨdego mostu)

Å negatywna opinia wojska oraz Urzňdu Morskiego (dotyczy kaŨdego mostu). 

ÅNiefunkcjonalne i nieekonomiczne wykonanie ciŃgu dla ruchu pieszego i 

rowerowego (duŨe odlegğoŜci, wymaga specjalnych osğon, duŨe nachylenie)

Most ruchomy niskowodny:

most ruchomy niskowodny nie stanowi stağego poğŃczenia; oszacowano, Ũe most 

bňdzie zamkniňty dla pojazd·w samochodowych Ŝrednio 5,3 godz. na dobň;

MOST WYSOKI
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Lp.
Rodzaj mostu Szac. koszt budowy

Szac. roczny koszt 

eksploatacji wraz z 

utrzymaniem 

promu/tramwaju 

wodnego dla ruchu 

pieszych

1
Most ǿȅǎƻƪƻǿƻŘƴȅ ƻ ǇǊȊŜǏǿƛŎƛŜ ǇƛƻƴƻǿȅƳ ǇƻŘ 

mostem min. 67 m
1,200 ςмΣтлл Ƴƭƴ ȊƱпΣн Ƴƭƴ ȊƱ

2

Most ƴƛǎƪƻǿƻŘƴȅ ƴŀŘ |ǿƛƴŊ ƛ Ƴƻǎǘ ǊǳŎƘƻƳȅ ƴŀŘ 

ƪŀƴŀƱŜƳ ȍŜƎƭƻǿƴȅƳ όǇǊȊŜǏǿƛǘ ǇƻŘ ƳƻǎǘŜƳ ф ƳΣ 

ǎȊŜǊƻƪƻǏŏ ǇǊȊťǎƱŀ ǊǳŎƘƻƳŜƎƻ нȄрлƳύ

рпл Ƴƭƴ ȊƱ3,3 ςммΣн Ƴƭƴ ȊƱ

3 aƻǎǘ ǊǳŎƘƻƳȅ ǏǊŜŘƴƛƻǿȅǎƻƪƛ όǇǊȊŜǏǿƛǘ пл Ƴύ
Wariant odrzucony z uwagi na aspekty 

techniczne i kosztowe

4
Most ƴƛǎƪƻǿƻŘƴȅ ƴŀŘ |ǿƛƴŊ ƛ ǘǳƴŜƭ ȊŀǘŀǇƛŀƴȅ ǇƻŘ 

ƪŀƴŀƱŜƳ ȍŜƎƭƻǿƴȅƳ
уул Ƴƭƴ ȊƱммΣн Ƴƭƴ ȊƱ

5
Most ƴƛǎƪƻǿƻŘƴȅ Ȋ ŎȊťǏŎƛŊ ǊǳŎƘƻƳŊ ƴŀŘ ƪŀƴŀƱŜƳ 

ȍŜƎƭƻǿƴȅƳ
пфл Ƴƭƴ ȊƱоΣн Ƴƭƴ ȊƱ

6 Most wysokowodny ze spiralami wjazdowymi

Wariant odrzucony z uwagi na aspekty 

ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜΣ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜ ƛ 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ
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¸ wariant tunelowy uznany za 
ǇǊŜŦŜǊƻǿŀƴȅ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŀ 
komunikacyjne w zabezpieczeniu 
ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴȅƳ ŘȊƛŀƱŀƵ aŀǊȅƴŀǊƪƛ 
Wojennej

¸ dwie ƴƛŜȊŀƭŜȍƴŜ ƻǇƛƴƛŜ 
.ŜƴŜŦƛŎƧŜƴǘƽǿ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ς¦ǊȊťŘǳ 
Morskiego w Szczecinie oraz 
5ƻǿƽŘȊǘǿŀ aŀǊȅƴŀǊƪƛ ²ƻƧŜƴƴŜƧ 
ǇǊȊŜǎŊŘȊŀƧŊŎŜ ƻ ǿȅōƻǊȊŜ 
ǇǊŜŦŜǊƻǿŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ

¸ǿȅǊŀȍŜƴƛŜ ŀƪŎŜǇǘŀŎƧƛ Řƭŀ 
ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǘǳƴŜƭƻǿȅŎƘ

¸ŎŀƱƪƻǿƛǘŜ ƻŘǊȊǳŎŜƴƛŜ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 
ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿ YƻǊȅǘŀǊȊǳ |ǊƻŘƪƻǿȅƳ 
oraz Historycznym z uwagi na 
strategiczny charakter dla 
ƻōǊƻƴƴƻǏŎƛ tŀƵǎǘǿŀ ƻǊŀȊ ǿƻƧǎƪ 
sojuszniczych NATO 

DLACZEGO TUNEL, A NIE MOST ?

¸ most wysokowodny ςodrzucony z 
ǳǿŀƎƛ ǇŀǊŀƳŜǘǊ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛΣ ǘǊǿŀƱŜ 
ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ 
ǇǊȊŜǇƱȅǿŀƧŊŎȅŎƘ ǎǘŀǘƪƽǿ ƻǊŀȊ 
ƛƴƴȅŎƘ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƧƛ ǇƱȅǿŀƧŊŎȅŎƘΣ 

¸ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ƳƻǎǘŜƳ 
ǊǳŎƘƻƳȅƳ ȊƴŀŎȊŊŎŊ ƻƎǊŀƴƛŎȊȅ 
ȍŜƎƭƻǿƴƻǏŏ ǘƻǊǳΣ ǿ ǎȅǘǳŀŎƧŀŎƘ 
ŀǿŀǊȅƧƴȅŎƘ ǿǊťŎȊ ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛ ς
kategorycznie odrzucany

¸Ȋŀ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘ ƴŀƭŜȍȅ ǳȊƴŀŏ 
utrzymanie sprawnej oraz 
ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƧ ȍŜƎƭǳƎƛ ƴŀ ǘƻǊȊŜ 
ǿƻŘƴȅƳ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ ςSzczecin 
ƻǊŀȊ ƴŀ ŀƪǿŜƴŀŎƘ ŎƛŜǏƴƛƴȅ |ǿƛƴȅ ς
UM w Szczecinie

¸ optymalne ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ōǳŘƻǿȅ 
ǘǳƴŜƭǳ όŘǊŊȍƻƴŜƎƻ -
preferowanego lub zatapialnego ς
ƳƻȍƭƛǿŜƎƻ Řƻ ǊƻȊǿŀȍŜƴƛŀ)

¸ przeszkoda w manewrach ƻƪǊťǘƽǿ 
MW oraz wojsk sojuszniczych na 
poligonie demagnetyzacyjnym P-39

¸ brak ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ 
Řƭŀ ǎǘŀǘƪƽǿ Ȋ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴŊ 
ǇǊťŘƪƻǏŎƛŊ ƴŀ ƪǳǊǎŀŎƘ ǎǘŀƱȅŎƘ 
ǇƽƱƴƻŎ -ǇƻƱǳŘƴƛŜ

¸ wymogi zachowania stref 
ƻŎƘǊƻƴƴȅŎƘ Řƭŀ ǎƪƱŀŘƽǿ MW: 
YŀǊǎƛōƽǊ όƻōƛŜƪǘ kategorii I) i Ognica

¸ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀƳƛ 
dywersyjnymi lub awariami 
ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ƳƻǎǘƻǿȅŎƘ ςȊŀƪƱƽŎŜƴƛŜ 
ƎƻǘƻǿƻǏŎƛ ōƻƧƻǿŜƧ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ 
ǇƻŘǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴȅŎƘ b!¢h
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¸ tunel zatapialny w fazie realizacji inwestycji spowoduje 
ȊƴŀŎȊŊŎŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ƛ ǳǘǊǳŘƴƛŜƴƛŀ ǿ ȍŜƎƭǳŘȊŜΣ ƴŀ 
ŘƱǳȍǎȊȅ ƻƪǊŜǎ Řƭŀ ǎǘŀǘƪƽǿ ǇƻǊǳǎȊŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǘƻǊŜƳ 
wodnym ς¦ǊȊŊŘ aƻǊǎƪƛ ǿ  Szczecinie

¸ sǇƻǿƻŘǳƧŜ ǇƻǿŀȍƴŜ ǎƪǳǘƪƛ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴŜ Řƭŀ ƳΦƛƴΦ 
ŀǊƳŀǘƻǊƽǿΣ ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿ ǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƛ ƛƴƴȅŎƘ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿΣ 
ŘȊƛŀƱŀƧŊŎȅŎƘ ǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇƻǊǘƽǿ ǿ {ȊŎȊŜŎƛƴƛŜΣ tƻƭƛŎŀŎƘ 
ƻǊŀȊ ǿ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛǳ -¦ǊȊŊŘ Morski w  Szczecinie

¸ mƻȍŜ ǊŜŀƭƴƛŜ ōȅŏ ǇǊȊȅŎȊȅƴŊ ȊŀōǳǊȊŜƵ ǇǊȊŜǇƱȅǿǳ oraz 
zawodnienia (ȊŀǎƻōƴƻǏŎƛύ ǿŀǊǎǘǿ ǿƻŘƻƴƻǏƴȅŎƘ ǿ 
ƳƛŜƧǎŎǳΣ ƎŘȊƛŜ ōťŘȊƛŜ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŀΣ ƳΦƛƴΦ 
ew. kolizja  ȊŜ ǎǘǊŜŦŊ ƻŎƘǊƻƴƴŊ ǳƧťŎƛŀ ǿƻŘȅ αWydrzanyέ

¸ tǳƴŜƭ ŘǊŊȍƻƴȅΣ ǘƻ ƴŀƧƭŜǇǎȊŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜΣ ƴƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ 
lokalizacji ς¦ǊȊŊŘ aƻǊǎƪƛ

¸ǘǳƴŜƭ ŘǊŊȍƻƴȅ ƴƛŜ ǇƻǿƻŘǳƧŜ ȊŀƎǊƻȍŜƵ ƛ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ ȍŜƎƭǳƎƛ 
w fazie jego realizacji i eksploatacji ς¦ǊȊŊŘ aƻǊǎƪƛ 

¸Ƴƻȍƭƛǿȅ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇƻŘ ǿŀǊǳƴƪƛŜƳ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ 
ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ Ǌƻōƽǘ ǿȅƪƭǳŎȊŀƧŊŎȅŎƘ ŘǊƎŀƴƛŀ 
ǇŀǊŀǎŜƧǎƳƛŎȊƴŜΣ ƳƻƎŊŎŜ ǇƻǿƻŘƻǿŀŏ ǊƻȊǎȊŎȊŜƭƴƛŜƴƛŜ 
instalacji paliwowych MW na wyspie Uznam (tylko w 
odniesieniu do Korytarza I) ςMarynarka Wojenna

¸¢ǳƴŜƭ ŘǊŊȍƻƴȅ ǿnajmniejszym stopniu ōťŘȊƛŜ ƴŀǊǳǎȊŀƱ 
struktury wodne oraz ich stan ƳΦƛƴΦΣ ŎƛŊƎƱƻǏŏ ƻǎŀŘƽǿ 
ŘŜƴƴȅŎƘ |ǿƛƴȅ ƛ ƪŀƴŀƱǳ aƛŜƭƛƵǎƪƛŜƎƻ, atym samym nie 
ǿǇƱȅƴƛŜ ȊƴŀŎȊŊŎƻ ƴŀ ǎǘŀƴ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅ ƛ ƧŀƪƻǏŎƛƻǿȅ ǿƽŘ 
powierzchniowych i podziemnych

¸ w najmniejszym stopniu ingeruje w obszary Natura 2000 
i ƴŀƧƳƴƛŜƧ ȊŀƧƳǳƧŜ ǘŜǊŜƴȅ ƴƛŜǳȍȅǘƪƻǿŀƴŜ

¸ nie ōťŘȊƛŜ ƳƛŜŏ ǿǇƱȅǿǳ ƴŀ αƪǊŀƧƻōǊŀȊ ƻǘǿŀǊǘȅέΣ 
ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿ αƪǊŀƧƻōǊŀȊƛŜ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅƳέ ƳƻȍŜ ǿȅǿǊȊŜŏ 
ǿǇƱȅǿ ǇƻȊȅǘȅǿƴȅ όǳǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴƛŜ przestrzeni 
wƻōǊťōƛŜ ŘǊƽƎύ

5[!/½9Dh ¢¦b9[ 5w+Àhb¸Σ ! bL9 ½!¢!tL![b¸Κ

!ǊƎǳƳŜƴǘȅ Ȋŀ ǘǳƴŜƭŜƳ ŘǊŊȍƻƴȅƳArgumenty przeciw tunelowi zatapialnemu
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